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PROLOGO

EI objeto de esta publicacidn es el de recopilar las vivencias sobre el alistamiento y

planeamiento de las operaciones militares desarrolladas por el Cuerpo de Infanteria de Marina
para la recuperacion de PUERTO STANLEY (luego PUERTO ARGENTINO), -MALVINAS-. Es decir
el razonamiento seguido para el planeamiento de la toma de los objetivos en tierra propios de
la Fuerza de Desembarco -FD- como asi también su alistamiento y adiestramiento.

En este trabajo enumeramos las causas que nos llevaron al combate con el fin de entender
el porqué de tantos sacrificios y sangre derramada; luego entramos en el planeamiento de los
comandos superiores para dar sustento al de la FD. Se incluyen el Embarco y Travesia pues
durante estas Fases se continud con el planeamiento de detalle, todo producto de la premura
que llevd el anticipo de las operaciones.

La Operacidn realizada por la FD se denomind ROSARIO, nombre asignado poco antes del
desembarco. El plan de la FD era contribuyente al PLAN de OPERACIONES de la Fuerza de Ta-
reas Anfibias -FTA-, denominado AZUL.

Nos hemos dedicado sélo al alistamiento y planeamiento por considerar que la Operacion
ROSARIO tuvo amplia difusién pablica mediante el Libro "OPERACION ROSARIQ" editado por la
Editorial ATLANTIDA S.A. el que se termind de imprimir el 29 de Marzo de 1984.

También el COIM, por intermedio de su Oficina Malvinas, public boletines informativos, del
1 al 3 inclusive, con antecedentes sobre MALVINAS vy del 4 al 8,con informacién de detalle so-
bre las Operaciones de Desembarco, fraccion por fraccién. -

LA SEPARATA de DESEMBARCO N° 6 - "CRONOLOGIA DE LAS OPERACIONES DEL CUERPO
OE IM en el conflicto del ATLANTICO SUR 82" sefiala la secuencia de la Operacién ROSARIO
y en DESEMBARCO N° 114, se narra el tema en extenso. También en ef N° 145 se da informa-
cion de interés sobre la citada Operacidn.

Hay publicaciones extranjeras que hacen breves comentarios sobre esta accién, las que en-
tran en mayores detalles, la elogian. En ese sentido es importante tomar los comentarios del
Almirante norteamericano TRAIN, quien la consideré impecable.

El almirante Harry TRAIN fue Comandante de la Flota del Atlantico de los EEUU durante cua-
tro aios, periodo que abarcd el conflicto Malvinas. Ello le brindd una perspectiva muy especial
del mismo; luego ejercié la rectoria en la Universidad Nacional de la Defensa de su pais, donde
profundizd el estudio del Conflicto. En una conferencia dada en la ESGN dijo:

"La ocupacion de Puerto Argentino el 2 de abril sin derramamiento de sangre britani-
ca fue una operacion ejemplar. Bien planeada e impecablemente ejecutada. Los 700 In-
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fantes de Marina y 100 integrantes de Fuerzas Especiales, desembarcaron, lograron sus
objetivos y se reembarcaron a medida que fueron reemplazados por fuerzas de ocupa-
cion del Ejército. La Fuerza de Tarea Naval, proveyd tanto el transporte anfibio como
el apoyo naval."

Este es un comentario obviamente autorizado e imparcial si se considera el apoyo dado por
los EEUU a Gran Bretafia durante la Guerra del 82. Sélo se puede diferir en los nimeros y pro-
cedencia de la FD, pero es un detalle menor.

Es conveniente sefialar que el Planeamiento y Ejecucién estuvo signado por los condiciona-
mientos impuestos por el COMITE MILITAR -COMIL-, (Organo Supremo de la Nacion en 1982,
para cuestiones de Seguridad y Defensa), de:

-No causar dafio a personas o bienes.
-Ejecutarse por sorpresa.
-Su duracién debia ser lo mas breve posible.

Dice el Alte. BUSSER:

"Estos tres requerimienos se habian impuesto a los planificadores para el supuesto
de que la operacién se ejecutara, como estaba previsto, a fines de 1982 y luego de
fracasar las negociaciones que se le proponian a Gran Bretaiia en el mes de febrero.
Como la recuperacion se dispuse como consecuencia inevitable de la crisis provocada
por la injustificada reaccion del gobierno de Londres con motive del desembarco de
obreros argentinos en GEORGIAS el 19 de marzo, el gohierno argentino impuso un nuevo
requisito. "La operacion se debia poder cancelar hasta las 18.30 hs del dia anterior al
del desembarco”.

El motivo de la nueva restriccién radicaba en que el Gobierno Argentino mantenia la
esperanza de tener éxito en sus esfuerzos por encontrar una salida pacifica a la crisis
desatada por el Reino Unido con sus ultimatums del 21 y 23 de marzo. Si Londres se
avenia a tratar la cuestion soberania antes del Dia D, se cancelaria la Operacidn.

Dado que ni los habitantes de Puerto STANLEY, luego PUERTO ARGENTINO ni las propieda-
des privadas sufrieron dafio alguno durante la Operacidn, que la reconquista de la localidad durd
menos de 2 h 30’ y que la sorpresa estratégica se logré, podemos considerar que la Operacidn
alcanzé todos sus condicionamientos.

Lo llamativo de la Operacion -AZUL-ROSARIO- fue el corto tiempo de planificacidn y el secreto
con que se la mantuvo, el embarco efectuado practicamente en pocas horas y la ejecucion con
tropas que no necesitaron preparacidn dado su alto grado de alistamiento. Todo esto habla del
profesionalismo del CUERPO DE INFANTERIA DE MARINA ARGENTINA.
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CAPITULO 1

PROLEGOMENQOS

El 3 de enero de 1833 los britanicos ocuparon por la fuerza Puerto LUIS sede del Gabierno
Argentino en las Islas MALVINAS, Isla SOLEDAD, 28 km al noroeste del actual PUERTO
ARGENTINO,desalojando a su gobernador y a las fuerzas argentinas. Fue un momento propicio
para el usurpador pues nuestro pais se encontraba asolado por luchas intestinas y sumamente
débil para oponerse a la primera potencia mundial de la época. Posteriormente ocuparon las
Islas GEORGIAS del Sur (Isla SAN PEDRO) desalojando una compaiiia de pesca argentina; la
secuencia de esta nueva usurpacidn se relata esquematicamente en este capitulo,pues es en
las GEORGIAS donde se inicia el Conflicto de 1982 que culminé con la Guerra del Atléntico
Sur de 1982.

A partir de 1833 a la fecha,nuestro pais ha reclamado por sus derechos soberanos sobre
los dos archipiélagos, al igual que el tercero, las islas SANDWICH del SUR, donde en 1982
fue desalojada por la fuerza una estacién meteoroldgica argentina, (nica presencia humana
desde 1977 en esas desoladas islas.

No es objetivo de esta recopilacidn tratar sobre nuestros derechos soberanos inalienables,
solo sefialaremos aqui los puntos necesarios para que se entienda el porqué fuimos a la
Guerra en 1982. Para mayor detalle ver SEPARATA N° 6 "Cronologia de las Operaciones del
Cuerpo de IM en el Conflicto del Atlantico Sur/82".

GEORGIAS - ISLA SAN PEDRO

En 1803 el comerciante C.A. LARSEN cred la Compaiifa Argentina de Pesca S.A para ins-
talar en GRYTVIKEN - Isla SAN PEDRO GEORGIAS - una moderna factoria para faenar balle-
nas (Ademas de otros cetdceos). Ya en 1904 inicia sus tareas al amparo de las leyes argen-
tinas y bajo su bandera. El transporte ARA "GUARDIA NACIONAL" colaboré en la tarea de
erigir las dependencias e instalé una estacion meteoroldgica. No hubo reclamos extranjeros.

El 21 de julio de 1908 El Gobierno Inglés emitid una carta patente proclamando su dominio
absoluto sobre un sector delimitado al Este, por el meridiano de 20° W y al Oeste por el meri-
diano de 80° W, al Sur del paralelo de 50° S, con lo que incluia las MALVINAS, GEORGIAS
del SUR, SANDWICH del SUR, ORCADAS del SUR, SHETLAND del SUR vy la peninsula antarti-
ca, ademas de buena parte de la actual provincia de SANTA CRUZ argentina y de MAGALLA-
NES chilena, mas toda la TIERRA del FUEGO argentina y chilena. Recién en 1917 Gran Breta-
fia corrigid esa carta patente excluyendo a las MALVINAS y los territorios continentales,
delimitando al sector al Sur del paralelo 50° S entre los meridianos 10° Wy 50° W vy al Sur
del paralelo 58° S entre !~ meridianos 50° W y 80° W. A continuacidn radicaron en GRYT-
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VIKEN un funcionario de la Corona. Este acto arbitrario, no pudo ser evitado por nuestro pais.
Durante los afios siguientes se instalan factorias en SAN PEDRO {LEITH STROMNESS-

HUSVIK). Lucio RYAN (comerciante argentino) adquirid la mayoria de las acciones de la

Empresa LARSEN y las transfirié a la Compafiia ALBION STAR con asiento en Gran Bretafa.
EN 1963 CRISTIAN SALVENSEN LIMITED adquiere las instalaciones en SAN PEDRO arren-

dandolas a un consorcio Japonés quién las operd hasta 1965.

Luego las factorias quedaron desactivadas.

TRATATIVAS POR MALVINAS

En 1960 la Asamblea General de las Naciones Unidas, por Resolucion N® 1514, puso en
marcha los mecanismos de descolonizacién. Como Consecuencia de esta Resolucidn, el propio
Gobierno Britanico incluyd a las MALVINAS entre los casos de descolonizacién a tratar. En
1965 la Asamblea General de Naciones Unidas dictd la Resolucion 1065, que expresa que an-
te la disputa de soberania entre Gran Bretaiia y la Argentina, ambos paises deben negociar
la descolonizacion, teniendo en cuenta, en la solucidn, los intereses de los habitantes de las
islas. Entre todas las resoluciones sobre desconlonizacion, solo hay dos casos en que se pide
tener en cuenta los intereses de los habitantes: GIBRALTAR y MALVINAS, ya que esas pobla-
ciones son implantadas por Gran Bretaiia y por lo tanto no tienen el derecho de autodetermi-
nacion. :

El 1ro. de abril de 1968 el Parlamento Britanico establece como requisito indispensable
para tratar cualquier tema relacionado con las MALVINAS tener en cuenta los DESEOS de los
habitantes de las islas en vez de sus INTERESES. Esta sutil diferencia hizo imposible discutir
en el futuro el tema soberania con alguna posibilidad de éxito, Gran Bretaiia se niega a
acatar, de esa forma, las expresas disposiciones de las Naciones Unidas. Todo esto debido
a que los actuales habitantes de MALVINAS son, en su gran mayoria, britanicos o de asce-
dencia britanica o de sus colonias.

Segtin el Informe FRANK, el 2 de diciembre de 1980 la cancilleria inglesa ordend a la
delegacién britanica que. discutia el tema soberania con la Argentina, tratar de llegar a un
arreglo para congelar el reclamo argentino de soberania durante un lapso determinado e in-
corporar a los islefios a las discusiones.

EL Informe FRANK es un documento elaborado por LORD FRANK por orden de la Reina
para el PARLAMENTO BRITANICO, elevado en enero de 1983. Detalla la version inglesa de
las causas que llevaran a la GUERRA DEL ATLANTICO SUR 82.

Entre febrero a.setiembre de 1981 los encuentros entre las delegaciones argentinas y
britanicas realizadas en NUEVA YORK, fracasaron por las razones expuestas mas arriba.

También el Informe FRANK sefiala que por esa época el propio Gobierno Britanico Hegd a
la conclusion de que no podian seguir con su simulacién de negociacion, lo que llevaba al
limite la paciencia argentina y que habia que contemplar la posibilidad de una accion militar
argentina contra las islas.

Asi, desde principios de 1981, y en particular en mayo de ese aflo, se ordend confeccionar
un plan que previera qué debia hacer Gran Bretafia si los argentinos decidian recuperar militar-
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mente las islas. Este plan fue aprobado en septiembre de ese afio.

Se llegaba en €l a la conclusidn de que para instrumentar la defensa de las islas se necesi-
taria una fuerza excesivamente grande si, COMO CONSECUENCIA DEL DESPLAZAMIENTO DE
ESA FUERZA LOS ARGENTINOS INVADIAN PRIMERO, no habia garantia de desalojarlos.

GEORGIAS-DAVIDOFF

Constantino DAVIDOFF comerciante argentino en chatarras, firmé un contrato con la Com-
paiiia SALVENSEN para comercializar el material de desguace de la Estacion Ballenera en
LEITH -Isla SAN PEDRO, GEORGIAS-, para lo cual realizé todos los tramites legales necesarios
ante la Embajada Britanica en BUENOS AIRES. Incluso traté infructuosamente de contratar
para la tarea de transporte al bugue de apoyo britanico ENDURANCE, de estacidn en
MALVINAS. Los trdmites para la aprobacién del contrato se iniciaron en setiembré de 1979
y recién se logrd la concesion a fines de 1981.

Entre el 17 de noviembre de 1981 al 10 de diciembre de ese mismo afio corrieron los
siguientes hechos:

-DAVIDOFF requirié a la ARMADA ARGENTINA transporte en un buque para reconocer Ias
instalaciones en LEITH.

-La ARMADA luego de consultas con la Cancilleria Argentina accedié a embarcar a
DAVIDOFF con seis de sus hombres en el Rompehielo Alte. IRIZAR aprovechando una de las
penetraciones de este buque durante la Campafia Antartica 80/81.

-A esos fines el Rompehielos IRIZAR viajd a GEORGIAS (zarpando el 10 de diciembre),
DAVIDOFF reconocié LEITH y luego reembarcé rumbo a MARAMBIO (Antartida) desde donde
regresé via aérea a BUENOS AIRES.

-DAVIDOFF informé a la Embajada Briténica sobre su viaje,los resultados de su recono-
cimiento en LEITH,como asi también sobre su segunda etapa que consistiria en trasnportar
unos 50 hombres en un buque de Transportes Navales para iniciar el desguace del material
de la Estacion Ballenera. Al respecto el Embajador pidi6 instrucciones a Gran Bretaiia, pero
aparentemente no recibio respuestas publicas. :

Es importante sefialar que ya, entre el 14 al 16 de diciembre, ambas cémaras del
Parlamento inglés instan al Gobierno Briténico a mantener la presencia de la Marina Real en
el Atlantico Sur y acceder al deseo de los islefios, sosteniendo su autodeterminacién y a
desarrollar los intereses ingleses en la Region.

El 6 de enero de 1982 Gran Bretafia eleva una "nota de protesta" en donde expresa
conocer la visita de DAVIDOFF en un bugue de la Armada a LEITH e indica cuales son las
normas para bugues argentinos que visiten SAN PEDRO como asi también aquéllas que deben
cumplir los trabajadores de DAVIDOFF.

PLANEAMIENTO PREVENTIVO

El 15 de diciembre toma el cargo de Comandante de Operaciones Navales el Vicealmirante
Juan José LOMBARDO -CON-, quién recibe la orden del Comandante en Jefe de la Armada,
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Almirante ANAYA.de iniciar un nuevo planeamiento para la recuperacion de MALVINAS -MLV-,
este deberia realizarse en el mayor secreto y con la Unica intervencidn de los Almirantes de
la zona de PUERTO BELGRANO. Esta medida era sélo preventiva y a los unicos efectos de
tener un Modo de Accién mas, ante un posible fracaso de las negociaciones. Debia quedar
terminada para juliofagosto 82.

A mediados de enero el COMITE MILITAR habia ordenado llevar el planeamiento a nivel
conjunto integrandolo con un General - el General de Divisién Osvaldo Jorge GARCIA y un
Brigadier- el Brigadier Mayor Sigfrido PLESSL. Este grupo de planeamiento se llamd "Comision
de Trabajo". El 25 de enero la Comisién de Trabajo conformé la DIRECTIVA ESTRATEGICA
NACIONAL 1/82 "S". En ella se llegd a concretar pautas generales, entre otras la creacion
del Teatro de Operaciones/Malvinas y a su Comandante, General de Division GARCIA.

El 27 de enero la JUNTA MILITAR -Organo de gobierno a nivel Poder Ejecutivo- por
intermedio de la Cancilleria presenta al Gobierno Britanico una propuesta para dinamizar el
tratamiento del asunto "Soberania de las Islas". Sugiere establecer un mecanismo de trabajo
con reuniones mensuales que debian tener una agenda establecida y referirse a asuntos
concretos. Sin embargo en la siguiente ronda de negociaciones con G. Bretaiia, a fines de
Febrero, queda de manifiesto que los ingleses parecian no haber analizado la propuesta
argentina a pesar del expreso pedido al respecto. No hubo avances y se emitid un comunicado
conjunto de contenido bastante hibrido. El Gobierno Argentino, ante la falta de respuesta
britanica y la falta de avance en la negociacién, emitid un comunicado que finalizaba asi:

" La ARGENTINA ha negociado con Gran Bretaiia con paciencia, lealtad y huena
fe durante mas de 15 afios, en el marco sefialado por las resoluciones pertinentes de
las Naciones Unidas, la solucidn por la disputa por la soberania de las Islas. El nuevo
sistema consultivo (27 de Enero) constituye un paso eficaz para la pronta solucion de
esta disputa. Por lo demés si esto no ocurriera la Argentina mantiene el derecho de
poner en funcionamiento ese mecanismo y de elegir libremente el procedimiento que
consulte sus intereses.”

Gran Bretaiia, decidida a no negociar,dispuso de inmediato preparar planes de Contigencia.
Segun el Informe FRANK:"ya que no quedan otras alternativas para impedir que la disputa
tarde o temprano se transforme en una confrontacion mas abierta”.

SUCESOS EN GEORGIAS

El 11 de marzo zarpd del puerto de BUENOS AIRES el Transporte ARA "BAHIA BUEN
SUCESQ", transportando 39 operarios de DAVIDOFF y 80 tn de carga para los mismos. Habia
sido "charteado" por DAVIDOFF, su destino era LEITH lsla SAN PEDRO. Arrib6 el 18 marzo.

Este desembarco del jueves 18 se transformd en un hecho especial en el Conflicto.
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Efectivamente, funcionarios del British Antarctic Survey -BAS-, autoridad britanica en SAN
PEDRO con asiento en GRYTVIKEN, se presentaron en LEITH al Capitan del BUEN SUCESO
y le manifestaron que antes de desembarcar en ese puerto debian solicitar permiso en
GRYTVIKEN. Al dia siguiente le entregaron una nota similar al encargado de la Empresa
DAVIDOFF. De esta medida informan a Gran Bretana el 19 Marzo 82.

Tomamos del Relato de las Operaciones Navales en el Conflicto del Atlantico Sur del Alte.
MAYORGA, los siguientes parrafos:

" Ha trascendido, sin que haya version oficial sobre el hecho, que los trabajado-res
argentinos izaron formalmente una bandera y entonaren el Himno Nacional. El uni-co
informe oficial, del Capitan de Ultramar Dn. Osvaldo Marcelino NIELLA del A.R.A.
"BAHIA BUEN SUCESOQ", no cita incidente alguno; por el contrario, sefiala que para -
evitar roces se retird una pequeiia insignia patria que habia sido colocada inicialmente
en la pared de un edificio, como protesta por la prepotente actitud de los represen-
tantes ingleses.”

SITUACION EN MALVINAS - MARZO 82

Ante las noticias del desembarco de los obreros de DAVIDOFF en LEITH, la prensa britanica
tuvo una reaccidn sensacionalista y exagerada, titulando algunos diarios, "Invasion en
Malvinas".

La prensa argentina (TV-RADIOS-DIARIOS) altamente sensibilizada por la frustrante marcha
de las negociaciones y por el caso particular de reaccion de la prensa y Gobierno Britanico
por las GEORGIAS, se expresaba con suma dureza; este hecho repercutia en MALVINAS donde
el mismo Gobernador HUNT propald por radio noticias distorsionadas schre GEORGIAS. No
ayudd a calmar la situacion el sobrevuelo de aviones de la FAA en los dia 16-18 y 19 de
marzo, incluso un C-130 - proveniente de la Antartida aterrizé en el Aeropuerto de Pto.
ARGENTINO por fallas técnicas. El 20 de marzo. HUNT informdé a LONDRES que en LEITH ha-
bian desembarcado civiles y militares que se habrian efectuado disparos e izado la bandera
argentina y que se habia ignorado una nota de protesta del funcionario britanico en
GRYTVIKEN. Proponia la expulsién de la gente de DAVIDOFF y aconsejaba el envio del
ENDURANCE con tropas para desalojar a los argentinos.

Londres aprobd el pedido y ordend a su Embajador en Buenos Aires protestar ante la Canci-
lleria por lo que consideraba un incidente grave, sefialando que si el "BAHIA BUEN SUCESQ”
no se retiraba inmediatamente de LEITH, reembarcando al personal, el Gobierno Britanico to-
maria las medidas que considerara necesarias. Esto era claramente un ultimatum briténico.
Agregaba que era dificil comprender que el Gobierno Argentino apoyara el incidente en el mo-
mento que se estudiaba la mejor manera de continuar con las negociaciones para resolver pa-

cificamente la disputa de soberania.
En este sentido cabe aclarar que la fotografia que ha recorrido el mundo donde se ve a
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tropa formada izando el Pabelidn Nacional en LEITH sucedid dias después (25 Marzo 82) cuan-
do el Conflicto habia adquirido dimensiones poco manejables y la Argentina decidié desem-
barcar 15 hombres armados, del Transporte Polar BAHIA PARAISO para proteger a los opera-
rios de DAVIDOFF".

El 20 de marzo en el JOHN BISCOE arriba a las Islas con la dotacidn entrante de relevo
de los Royal Marine de Guarnicion. El Gobernador HUNT retuvo la dotacion a ser relevada,
duplicando asi sus efectives en las Islas.

Por orden de HUNT el ENDURANCE zarpé al dia siguiente, 21 de marzo, con 22 R.M
rumbo a las GEORGIAS con el fin de desalojar, si fuera necesario, los obreros argentinos en
LEITH. Esta maniobra se hizo con el mayor secreto pero no paso inadvertida para el Gobierno
Argentino quién decidié tomar medidas par aproteger a sus obreros ordenando (23- |V -82)
destacar al B.PARAISO de ORCADAS a LEITH y desembarcar el grupo de proteccién como
hemos ya sefialado péarrafos mas arriba. Por razones de comodidad para los RM el
ENDURANCE desembarco 22 tripulantes que se incorporaron a las Fuerzas de Defensa de la
isla.

La crisis se fue escalando. Al respecto dice el Almirante MAYORGA en su RELATO:

"El Embajador Britanico en Buenos Aires dio parte a Londres que la respuesta del
Gobierno Argentino fue la de restar importancia al acontecimiento (GEORGIAS) sin pre-
sentar disculpas, y agregaba que le habia sido informado que el buque y el grupo se
retirarian ese mismo dia, que no actuaban oficialmente pues se trataba de una opera-
cion comercial particular y que no viajaban fuerzas militares ni los operarios llevaban
armamento militar. El Gobierno Inglés requirio a GRYTVIKEN detalles sobre la compo-
sicion del Grupo de obreros en LEITH, el Jefe de la Base Cientifica manifesté que
algunos argentinos estaban vestidos con lo que parecia ser ropa de estilo militar, que
se habian comportade como tales, pero no llevaban armas de fuego.”

En la noche del 20 al 21, algunos islefios se introdujeron en la oficina de LADE,en Puerto
ARGENTINO (en ese momento Puerto STANLEY) colocando una bandera britanica sobre la
argentina, escribiendo insultos. Estos hechos se repitieron durante la noche del 22 y 23.

Ese mismo dia 22, por la noche, GRYTVIKEN informé a MALVINAS que habian quedado
todavia algunos argentinos en LEITH, después de haber zarpado el "BAHIA BUEN SUCESOQ".

Esta ocasion fue aprovechada por el Gobernador y ef Comandante del"ENDURANCE", para
insistir ante LONDRES que se trataba de una confabulacién y que debia procederse a retirar
a ese personal. EL ENDURANCE recibid la orden de proseguir su viaje a GEORGIAS y esperar
directivas en GRYTVIKEN.

Por entonces las negociaciones diplomaticas sobre la soberania estaban paralizadas y Ia
actitud inglesa para con los obreros en LEITH eran cada vez mas rigida, pues amenazaba con
usar la fuerza para desalojar una mision comercial que habia sido autorizada previamente,
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lo que ratificaron en un nuevo ultimatum el 23 de marzo.
EL ULTIMATUM

Ese dia 23 de marzo el Embajador Britanico informa al Canciller Argentino Dr. COSTA
MENDEZ que era intencion del Gobierno Britanico que un buque argentino retirara de inmediato
a los argentinos en LEITH de lo contrario serian retirados por los britanicos. Como hemos
dicho el Gobierno Argentino sabia del envio del ENDURANCE con 22 RM a las GEORGIAS.

Sobre estas bases el Gobierno Argentino se sintid agredido considerando al requerimiento
del Embajador como un ULTIMATUM por esa razén ordena destacar al B. PARAISO, que se
encontraba en ORCADAS, a LEITH (buque mas préxime en la escena) y desembarcd los 15
hombres ya citados. También ordend acelerar la planificacion, de forma que la FUERZA DE
TAREAS ANFIBIA -FTA- estuviera lista a zarpar en 48/72 horas y mandé interceptar (23-11I-
82) al ENDURANCE con dos corbetas (luego esta dltima orden serd anulada).

Ante esta situacion la Junta Militar ordend el 24 de marzo, estudiar a factibilidad de
ocupar MALVINAS y GEORGIAS lo antes posible, considerando que los britanicos podian
reforzar sustancialmente las guarniciones en esos archipiélagos para desalentar definitivamente
toda reaccién argentina por el fracaso de las negociaciones. Las tres Fuerzas respondieron,
ante la consulta, que ello era realizable, ain cuando se tenia conciencia de que no todas las
unidades estaban al cien por ciento de su operabilidad.

El dia 25 MAR el Gobierna inglés decidié que los obreros argentinos en LEITH debian sellar
sus pasaportes como si fueran extranjeros, accién inadmisible para la Argentina. Ademas
mantenia la orden de desalojo. Hasta ese momento,lo establecido era que los argentinos sélo
debian presentar una TARJETA BLANCA que otorgaba la Embajada en Buenos Aires.

Este nuevo hecho reafirma el caracter de ULTIMATUM del requerimiento del 23 marzo.

El 26 de marzo la TV britanica informé que dos submarinos nucleares se habian destacado
desde GIBRALTAR -al ATLANTICO SUR.

Al respecto dice el CLIM BUSSER:

"Esta situacion llevé a considerar el episodio de los obreros de Davidoff en
Georgias como un hecho que marcaba un punte de no retorno en las relaciones entre
los dos paises alrededor del asunto de Malvinas y sus depencias. Se entendio que ya
no quedaban esperanzas de lograr el reconocimiento de la soberania sobre las islas
en forma negociada, que a partir de ese momento Gran Bretaiia usaria la fuerza como
tinico argumento cada vez que ello le fuera posible, o hien la negociacion cuande no
tuviera mas remedio, y que aceptar la imposicion de retirar a los obreros de Davidoff

Separata N° 11-11



sefialaria un antecedente totalmente negativo, ya que de hacerlo asi, significaria un
reconocimiento tacito de la soberania britanica en Georgias.

Tal vez era esto lo que pretendia Gran Bretaiia. Ademis, se tenia la certeza de que
cuando los buques de guerra britanicos llegaran a Georgias desalojarian a los obreros
con la humillacion consiguiente.

Por todo lo diche, se analizaron en el gobierno argentino las siguientes
alternativas:

- Continuar la negociacion con Gran Bretaiia: ya se habia comprobado su desinterés
por negociar. De seguir como hasta ese momento se le daria todo para reforzar sus
defensas. En el episodio de Georgias la intransigencia habia sido mucho mas aguda
que en las oportunidades anteriores por lo que no se poedia ser optimista con esta
alterantiva. Los britanicos acababan de declarar que no negociarian la soberania, que
reforzarian militarmente las islas -ya estaban mandando refuerzos militares- y ademas
ya habian anunciado que desalojarian por la fuerza a los obreros de Davidoff. Todo
esto haria perder imagen a la Argentina y a su posicion negociadora, debilitando su
prestigio internacional.

-Someter el asunto al Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas: era muy dificil
que éste se reuniera para tratar el tema, y por otro lado la certeza del veto hriténico
tampoco permitia hacerse ilusiones.

-Buscar un tercer pais que persuadiera a Gran Bretaiia abandonar su posicion
intransigente y dilatoria: la tnica posibilidad radicaba en acudir a los Estados Unidos,
que siendo aliado de la Argentina en el TIAR lo era también de Gran Bretaia en la
OTAN. Esta alternativa se intentaria en los dias préximos, aunque sin resultado, ya
que Estados Unidos no se manifesté dispuesto a intervenir en la cuestion de fondo.

-La opcion militar: se basaba en la idea de recuperar militarmente las islas con el
objeto de adelantarse a la militarizacién ya anunciada y dispuesta por el Reino Unido,
a la vez, obligarlo a sentarse de nueve a la mesa de negociaciones. No existia el
propdsito de iniciar una escalada bélica y de abandonar las negociaciones. Todo lo
contrario. Se buscaba forzar una negociacion seria. Y para el caso de que antes de
la recuperacion se produjera un atisho de buena voluntad britanica, se preveia la
anulacion de la operacidn hasta las 18 horas del dia anterior al de su ejecucidn. Como
se sabe,la accion militar dehia ser en lo posible incruenta y rapida, y al finalizar,habia
de quedar en las islas una pequeiia guarnicion.

La COMISION de TRABAJO informé que la fecha mas proxima para iniciar la Operacion de
Reconquista de MALVINAS era el 1-APR-82, ya que las fuerzas estarian en condiciones de
zarpar al mediodia del 28 de marzo. '

El Gobierno Argentino ante el ULTIMATUM inglés y la posibilidad del refuerzo inmediato
de MALVINAS que hacia imposible toda accién propia posterior y el evidente desinterés de
los Britanicos de tratar el tema Soberania ORDENO TENTATIVAMENTE EJECUTAR LA
OPERACION AZUL, fijando como dia D del 1° al 3 de abril de 1982.

Fecha de embarco a partir 27-l11-82.
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CAPITULO 2
PLANEAMIENTO SUPERIOR

Hemos visto que con la aceleracion de la Crisis ante la intransigencia britanica y el
agotamiento de la paciencia argentina al comprobar la imposibilidad de negociar, el Gobierno
decidié prever, mediante planes, una opcién militar. Queda claro que estos planes en si mismos,
no fueron una causa del Conflicto ni lo dinamizaron, toda vez que sdlo eran previsiones.

En los Capitulos siguientes trataremos el PLAN de la FD, aqui damos sélo las ideas generales
necesarias de los planes superiores de forma que permita entender la secuencia de planeamiento.
Es importante mostrar el trabajo de los EEMM de IM pues su desarrollo y vivencias dejan nume-
rosas ensefianzas y presentan una demostracion practica de la aplicacion de nuestra doctrina
anfibia a un caso real y (nico, en lo que va del siglo.

INICIACION DEL PLANEAMIENTO SUPERIOR

Como ya senalamos visto el 15 de diciembre de 1981 en oportunidad de la toma del cargo
de Comandante de Operaciones Navales por parte del VL Juan José LOMBARDO, el Comandante
en Jefe de la ARMADA -CEJA- Almirante Jorge I. ANAYA le ordend iniciar el planeamiento para
la recuperacion de MALVINAS -MLV- lo que debia realizarse en el mayor secreto con la (nica
intervencion de los almirantes de la zona de Puerto BELGRANO. Estos eran:
-CL ANGEL RODRIGUEZ - JEFE EM del CON -JEMCON- .
-CL GUALTER ALLARA - COMANDANTE DE LA FLOTA DE MAR -CONA-
-CLAN CARLOS GARCIA BOLL -COMANDANTE DE LA AVIACION NAVAL -COAN-
-CLIM CARLOS BUSSER -COMANDANTE DE LA INFANTERIA DE MARINA-COIM-

El plan debia quedar terminado para julio/agosto de 1982.

El 23 Diciembre el CEJA remitié un oficio al CON reiterando la orden. Debia incluir ademas
las previsiones logisticas y de fuegos para la posterior defensa de MLV. Disponia que se agilicen
los tramites tendientes a incorporar los aviones SUPER ETENDART ya comprados a FRANCIA
y apurar la adquisicion de los aviones de exploracion maritima ORION en los EEUU.

A fines de diciembre el VL LOMBARDO presentd al CEJA los lineamientos generales de un
plan esquematico de reconquista de MLV exclusivo de la ARMADA.

Al respecto dice el VL LOMBARDO:

"Al hacerme cargo del Comando de Operaciones Navales en diciembre de 1981, el
seiior COMANDANTE EN JEFE me participé la idea de estudiar la operacion de recon-
quista de la soberania en Malvinas. Me ordend que hiciera un estudio preliminar dando
participacion en forma exclusiva a los almirantes de la Zona Puerto Belgrano, para
mantener la discrecion. Se hizo el analisis, se determiné que se consideraba factible

Separata N° 11-13



obtener éxito con las premisas recibidas, es decir operacion conjunta con las otras dos
Fuerzas Armadas e incruenta. Se analizaron los medios necesarios, la participacidn fac-
tible y conveniente a dar a las otras dos Fuerzas Armadas como tamhién algunas inquie-
tudes: medidas previas a nivel diplomatico, medidas necesarias para el gobierno militar,
mantenimiento posterior del archipielago ante la pesible reaccion britanica."

EL COMIL decidid formar una COMISION de TRABAJO para ampliar a nivel conjunto lo
planeado por la ARMADA. Al respecto dice el CLIM BUSSER:

“Paralelamente con la accion diplomatica, la Junta Militar ordend iniciar un estudio
tendiente a determinar la aptitud, factibilidad y aceptabilidad de una recuperacion
militar de las islas MALVINAS. Para realizar el estudio se designé una Comision de
Trabajo de caracter conjunte, formade por un General, un Almirante y un Brigadier, los
que podian designar a los colaboradores que estimaran necesarios, debiendo actuar en
un marco de maximo secreto, con medidas especiales en ese sentido.

El General fue el Comandante del V Cuerpo de Ejército, el Almirante el Comandante
de Operaciones Navales, el Brigadier el Comandante de Insttuccion de Fuerza Aérea.
Como se ohserva, los designados por el Ejército y la Armada eran los comandantes cu-
yas fuerzas intervendrian posteriormente en la eventual operacién, es decir que se
designé para hacer la evaluacion y la planificacion a las maximas autoridades de los
organismos que serian responsables especificos de la operacion en analisis. El Brigadier
elegido era un brillante profesional con amplia experiencia operativa. Habida cuenta
de quienes integraban la Comision de Trabajo, es evidente que la planificacion que
debian realizar entraba perfectamente en las responsahilidades de sus cargos. Quedaba
claro en la orden, que se trataba de un estudio meramente preventivo.

Se observa asi que la eventualidad que los britanicos habian previsto en mayo de
1981 podia llegar a ocurrir -y que la tenian resuelta desde septiembre- los argentinos
la comenzahan a analizar a principios de 1982.

Réapidamente se llegd en el campo argentino a algunas conclusiones y decisiones que se
pueden considerar fundamentales. Ellas eran:

- La planificacién era meramente preventiva, y sin fecha ni demsmn de ejecucion.

- El objetive consistia en forzar una situacion politica que obligara a Gran Bretafia a negociar
el asunto de fondo de la soberania, para llegar a la solucion definitiva a través de la negociacion
diplomatica. ’

- Para que la negociacidn ulterior fuera viable, habia que ejecutar la operacion en la forma
més incruenta posible y sin causar dafios materiales.Con esto se queria evitar que las reacciones
emocionales perturbaran la negociacion diplomética que debia ocurrir luego de la accion militar,

- Para que se pudiera lograr ese propdsito, la operacion debia ser sorpresiva, es decir,
enmarcada en el maximo secreto.

Todo esto demuestra que la Junta Mllitar, en enero de 1982, consideraba al accionar diplé-
matico como su curso de accion principal y preveia medidas militares por si aquél fallaba. Hacian
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lo que los britanicos habian previsto que podia llegar a ocurrir si los argentinos llegaban a la
conclusion de que negociar era inconducente.”

El 27 de enero.La Comision de Trabajo expuso un documento que denominan Directiva Estra-
tégica Nacional 1/82 "S" -DENac. 1/82-. Dirige la exposicién el General GARCIA futuro coman-
dante del TEATRO DE OPERACIONES MALVINAS -TOM-. Se encuentran presentes ademas de
los integrantes de la Comisién el Grupo de Planeamiento de PUERTO BELGRANOD otros Jefes que
fueron agregados oportunamente.

Dice e} VL LOMBARDO:

"Ignoro con exactitud cémo se traté este tema a nivel de la Junta Militar pero poco
tiempo después el sefior COMANDANTE EN JEFE (Al. ANAYA) me comunicé que la Junta
habia aprobado realizar la planificacion y que serian designados para ello el seiior
General GARCIA (V° Cuerpo) por el Ejército y el seiior Brigadier Mayor PLESSEL
(Comando de Instruccion) por la Fuerza Aérea Argentina.

Estos fueron alertados por sus respectivos Comandantes y se comenzé el trabajo
conjunto con el mayor nivel de discrecion.El trabajo se hizo en gran parte en hase a lo
que ya estaba analizado en el estudio preliminar de la ARMADA.

El primer documento que se elaboré fue la Directiva de la Junta Militar al grupo de
trabajo, que confeccionado por no haberse recibido del Comité Militar la misma.(Se
refiere a la DENac. 1/82"S"). Es importante hacer notar que por decision expresa de la
Junta ningin miembro del ESTADO MAYOR CONJUNTO, ni de los Ministerios, adn los
militares en actividad, ni el futuro Gobernador Militar (General Menendez) debian ser
puestos en conocimiento del trabajo en elaboracién. Este trabajo estuvo listo a fines de

enero de 1982."

El 16 de febrero la Comision de Trabajo comienza a elaborar el Plan de Maniobra en tierra
y el 19 el COIM expone al futuro Comandante del TEATRO OPERACIONES MALVINAS -TOM-
General GARCIA los Modos de Accidon Tentativos.

El 6 de marzo los Comandantes en Jefe de las 3 Fuerzas Armadas aprueban el PLAN ES-
QUEMATICO de CAMPARA.

Este Plan estaba condicionado por las siguiente premisas:
-Obtener la sorpresa Estratégica.

-EI mantenimiento de la relacion de fuerzas en la Regidn.
-Debia ser incruenta para el enemigo.

-Preveia no operar antes del 15 de mayo.

-Requeria un preaviso de 15 dias para su ejecucion.

A mediados de marzo el planeamiento de detalle determinaba que fa ARMADA estaba en
condiciones de operar en la primera quincena de Abril y el EJERCITO a partir del 15 de Mayo,
por el nivel de adiestramiento de sus conscriptos recientemente incorporados. La FUERZA
AEREA, por meteorologia,preferia operar en Agosto/Septiembre.

Separata N° 11-15



Los responsables directos de la ejecucion de la Operacion AZUL-ROSARIO
Izq. CLIM Carlos BUSSER Comandante de la FD - Centro General Osvaldo
GARCIA Comandante del TOM y der. CL Gualter ALLARA Comandante FTA

El 2 Apr 82 en MALVINAS
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CAPITULO 3

ALISTAMIENTO Y PLANAMIENTO DE LA FUERZA DE DESEMBARCO

En este Capitulo se tratard de dar una idea de como se desarrolld el planeamiento y
simultaneo alistamiento llevando el énfasis en las vivencias de los participantes y sus
experiencias, se deja la parte doctrinaria para el analisis de las Escuelas de Guerra, concentrando
el esfuerzo en el como y porqué se hizo.

El trabajo de Estado Mayor de la futura FD se inicié en el COIM, luego el Cuarto de Guerra
se instalo en la Guardia de la FAPA (actual ESCUELA DE I.M.) donde hay una habitacién (5m
x 9m) que ya habia servido para trabajo de orden clasificado. Su ubicacién en la entrada del
cuartel permitia su acceso sin poner en evidencia a las altas jerarquias que alli trabajaban.

Efectivamente, en los inicios del planeamiento sélo accedian al Cuarto de Guerra los
Almirantes LOMBARDO - ALLARA - GARCIA BOLL -BUSSER y RODRIGUEZ como asi también
el General GARCIA y el Brigadier PLESSL: los mas modernos eran el CCIM BOTTO y CF VARE-
LA, N-2 del COIM y COOP respectivamente, luege se incorpord el CFIM WEISTABL como N-3.

Largas horas pasaron en este cuarto estudiando la informacion disponible; las cartas y los
graficos ocupaban todas las paredes del local, todos los documentos eran manuscritos. Un punto
importante que excedia el marco técnico profesional era la limpieza del cuarto y las meriendas, .
que llegaban hasta la puerta y desde alli las repartian los mismos Oficiales Superiores. Adn hoy
recuerda el General GARCIA los momentos en que debieron barrer el local junto con el CLIM
BUSSER.

Cuando se debid hacer participar a mas oficiales en el planeamiento productos de trabajos
de detalle, se desdobld el Cuarto de Guerra con otro, en el BIM2 Ec.

Dice el CLIM Carlos BUSSER quién seria el futuro Comandante de la Fuerza de Desembarco-FD:

Tan pronto se nos dio la orden de comenzar a estudiar una eventual operacion de
recuperacion de Malvinas resulté evidente que la Infanteria de Marina deberia tener
una importante intervencion. Por ello canalicé mi actividad en dos sentidos diferentes:
el alistamiento del material, equipo y adiestramiento de las unidades que intervendrian
por un lado y por otro, la realizacion de una planificacion que fuera sencilla y diera
el menor margen posible a la aparicion de errores.

PREPARACION DEL MATERIAL Y ADIESTRAMIENTO DEL PERSONAL
Continua el CLIM Carlos BUSSER:
En cuanto al alistamiento, estimé que nuestro punto mas sensible era la necesidad
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de contar con todos los vehicules anfibios que se pudiera disponer en buenas condi-
ciones de funcionamiento operativo, por lo que en los primeros dias de enero visité in-
formalmente el Batallon de Vehiculos Anfibios -BIVH- y pedi una informacién detallada
del estado de cada vehiculo. Alli conversé con el Comandante, CFIM CAZZANIGA y con
el Jefe de Compaiiia, TNIM FORBICE. Resulté que aproximadamente doce de los veintiin
Vehiculos Anfibios a oruga estaban en condiciones operativas restringidas; si hien el
vehiculo funcionaba, uno o mas elementos tal como la ametralladora, equipos de vision
nocturna o de comunicaciones, etc. presentaban fallas y por lo tanto el emplec opera-
tivo no era dptimo.

El resto dehia ser reparado dentro del plan anual de tareas de la unidad, que dehia
completarse para fines de aiic. En cuanto a los Vehiculos Anfibios a Rueda -VAR's, esta-
ban en condiciones similares. Como lo que habia que hacer era mucho y se nos podia
requerir el empleo en un momento que yo no podia prever, decidi imponer un plazo muy
perentorio, hasta el 31 de marzo, para tener en perfectas condiciones de comhate a
todos los VAO's y por lo menos cinco VAR's y con buen adiestramiento a todas las tri-
pulaciones.

En virtud del secreto que se habia impuesto a la planificacién en curse, no le ex-
pliqué al Capitan CAZZANIGA cuél era la razon de mi orden. El motivo de fijarle la fe-
cha el 31 de marzo como limite se fundaba en que yo creia que no terminarian a tiempo
la tarea y que me pedirian 2 6 3 semanas mas de prérroga, lo que les daria. Después
ordenaria una verificacion de funcionamiento de todos los vehiculos, que calculé llevaria
en una semana y para resolver los problemas que se detectaran en esas pruebas, esti-
mé 2 semanas mas con el cual llegariamos al 15 de mayo, que era la fecha en que de-
hiamos estar listos.

Naturalmente, esto implicaba un esfuerzo muy grande para la unidad y seguramente
no podrian hacerlo si no le asignaba medios adicionales. Le pedi al Capitan CAZZANIGA
que el dia siguiente me requiriera lo que estimara necesario para cumplir la tarea. Asi
lo hizo. Solicité refuerzos de mecanicos, conductores, asignacion presupuestaria y de
repuestos y alguna otra cosa menor. Tan pronto llegé su pedido, hice que se le asig-
nara todo lo solicitado. Di de pase interno dentro de la IM a todos los mecanicos y con-
ductores que pidié y de inmediato comenzo la tarea. Me converti en un visitante asiduo
del Batallén, para que todos tuvieran la sensacion de mi interés en la finalizacién en
el término que habiamos fijado. También en aquella primera visita le pedi al Teniente
FORBICE que esa noche verificara el funcionamiento de los visores nocturnos de los
vehiculos, con el resultado de que casi todos necesitaban un ajuste o reparacidn, lo que
el Batallon hizo hacer en el Taller de Optica y Control Tiro de la Base Naval Puerto
Belgrano.

En conclusion, el BIVH nos entregé el 28 de marzo, dia en el que embarcamos para
Malvinas, veinte VAO's y cinco VAR's en perfectas condiciones operativas y con
tripulaciones bien adiestradas. Fue una espectacular demostracion de la capacidad de
todos los integrantes de esa unidad y de los elementos de apoyo tanto de Baterias como
de Puerto Belgrano, que deberia quedar como un ejemplo permanente para la Infanteria
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de Marina y la Armada.

Pero toda esta actividad también tuve su anécdota. Mientras se hacian esos traba-
jos, un dia vino a verme el CFIM WEINSTABL, que se desempeiiaba como Oficial de
Operaciones durante la planificacion y después de dar algunas vueltas me dijo que tenia
algo que comentarme. Segin su apreciacion, yo me estaba desprestigiando por las
érdenes que daba con motivo del planeamiento preventivo en curso, ya que el Capitan
CAZZANIGA le habia preguntado qué tal era yo en realidad, ya que antes ¢l pensaba que
era mas o menos normal y medido, pero le habia ordenado una tarea bastante insélita
y extravagante que le hacia dudar de su concepto anterior. WEINSTABL sugeria que le
informara a CAZZANIGA algo de lo que se estaba haciendo, pero luego de analizarlo un
momento decidi correr el riesgo de que todos pensaran que estaba un poco loco, antes
de poner en peligro el secreto de lo que haciamos.

Respecto a otras unidades que se pudieran emplear, decidi que todos los comandos
anfibios con destino en la Infanteria de Marina fueran dados de pase a la Agrupacion
de Comandos Anfibios y que todos hicieran un periodo especial de adiestramiento en
pleno verano, lo cual también le debe haber parecido un poco raro al Comandante,
CCIM SANCHEZ SABAROTS, al cual posteriormente, pero antes que a otros coman-
dantes, le debi anticipar qué era lo que se estaba planificando porque era necesario su
asesoramiento técnico.

Deberiamos emplear también un Batallén de Infanteria. Las opciones mas inmediatas
por su proximidad eran el BIM1 6 el BIM2. El Comandante del BIM?, CFIM
WEINSTABL, finalizaba su licencia anual en los iiltimos dias de enero, mientras que el
Comandante del BIM1, CFIM CARBAJAL, regresaba de una comisidn en el exterior Y su
presentacion estaba prevista para marzo. Por ese motivo, decidi que se emplearia el
BIM2 Ec. y que durante la planificacién el CF WEINSTABL actuaria como Oficial de
Operaciones. También el BIM2 hizo una tarea especial de adiestramiento en el periodo
de verano. Necesitariamos una Bateria de artilleria de campaiia, pero esto no parecia
ser un problema demasiado serio y en ese caso no tomé medidas especiales, lo mismo
que para los drganos de Apoyos de Servicios de Combate.

Considerando que todas las Unidades tenian un buen adiestramiento ‘previo, debido a la
politica de mantener un porcentaje de cuadros veteranos en las Unidades y al sistema de
conscripcion que asegura el nimero de efectivos con un razonable adiestramiento, las Unidades
de Apoyo de Fuego, de Combate y de Servicios del COIM no requerian un esfuerzo especial para
su alistamiento y adiestramiento. Ademas el incremento demandado y no previsto de las
actividades de las Unidades podria provocar sospechas en un ambito sensibilizado como el que
se vivia.en esa época. En cambio si era necesario preparar a las Unidades de maniobra (UUTT)
pues estas necesitan una coordinacion especial para cada operacidn, especialmente si esta es
anfibia; por dicha razén el adiestramiento anfibio y terrestre del BIM2 Ec. se imponia. La
oportunidad de una ETAPA de MAR de la FLOTA facilitd la tarea sin levantar sospechas, por
otra parte el continuo adiestramiente de nuestras unidades de IM velaban el ENSAYQ que se
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estaba practicando.
Por todo lo expuesto sélo mencionaremos aqui el adiestramiento del BIM2 Ec y el BIVH.

El Adiestramiento Anfibio:

Como queda dicho la futura FD, o por lo menos su nicleo principal, necesitaba realizar un
adiestramiento anfibio acorde con la magnitud de la operacidn en vista {sobre todo el BIM2 Ec.
y el BIVH) con los Bugues Transporte; en especial el Movimiento Buque a Costa. Al respecto
extractamos del BCN 756 del informe del CNIM Miguel PITA, que en 1982 era Comandante de
la Brigada de I.M. N° 1 y Segundo Comandante de la FD (y Jefe del EM de la FD):

Cuando comenzaron los periodos normales de Adiestramiento de la Flota de Mar se
emitieron los pertinentes Planes del Comando de Operaciones Navales. Comando Naval
y Comando de la Infanteria de Marina, el Comando de la Brigada decidio aprovechar las
etapas de navegacion previstas para ser utilizadas por la Unidad que conformaria el
niicleo de la Fuerza de Desembarco.

Efectuadas las coordinaciones del caso con el Comando de la Division de Apoyo y
Sostén de la Flota de Mar, se conocieron los periodos de navegacion dispuestos para
el BDT ARA "San Antonio” y en consecuencia la Brigada orienté su tarea al logro del
mejor Adiestramiento Anfibio posible del Batallon de Infanteria de Marina N° 2 Ec.

Asi fue como en forma sucesiva se fueron impartiendo y desarrollando directivas, que
dieron lugar a que dicho Batallon se embarcara en la etapa de mar comprendida entre
el 19 y el 26 de marzo, con su Comandante y su Jefe de Operaciones, juntamente con
los medios disponibles del Batallon de Vehiculos Anfibios, para hacer todas las practicas
necesarias de Movimiento Buque a Costa y para que, fundamentalmente, adquiriese una
capacitacion adecuada en la operacién con los vehiculos anfibios.

La unidad realizé su adiestramiento en la zona de San Roman, en Punta Buenos Aires
(Peninsula de Valdez), durante toda la etapa indicada y en esas circunstancias ni el
Comandante de la Divisién de Apoyo y Sostén, ni el Comandante del BDT ARA "San
Antonio” tuvieron conocimiento de lo que estaba en desarrollo. De igual forma, el
personal del Batallén de Vehiculos Anfibios desconocia que podria empefiarse en algun
momento en una operacion como la de recuperacion de las Islas Malvinas.

Cabe aclarar que ese Batalldn era el que disponia de un mejor nivel de Adiestra:
miento Anfibio por haber participado durante el afio 1981 en ejercitaciones anfibias
durante la realizacién del operative UNITAS XXII. Al embarcarse el Jefe que habia
desempefiado el cargo de Jefe de Operaciones durante la primera etapa del planea-
miento, el Segundo Comandante de ese Batallin Capitan de Corbeta I.M. Hugo
SANTILLAN, quedé para continuar con todo lo que fuera necesario completar, en lo
concerniente al Batallon 2. Unidad ésta que seria el Niicleo de la Fuerza de Desembarco.

El Comandante del BIM?2 Ec. comenta en el Libro OPERACION ROSARIO:
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Habiendo fijado el 15 de abril de 1982 como limite mas temprano para poder estar
en condiciones de ejecutar la operacidn, y con el objeto de acelerar la instruccisn para
alcanzar los niveles que yo consideraba indispensables, el 2 de marzo ordené a mi
Segundo y a mi Jefe de Operaciones la elaboracién de lineamientos que permitiesen
alcanzarlos mediante una adecuada orientacion de la instruccién. Con relacién a los
Planes de Instruccién, les quité libertad de accién a los Jefes de Compaiiias e impuse
un programa que debian desarrollar durante cuatro semanas y que respondia a la
operacién a realizar. Tuve en cuenta que mas del 50% de la Unidad tenia experiencia
anfibia, l1a que se habia evidenciado en 1981 con motivo de su intervencion en el
operativo UNITAS, mostrando un excelente nivel.

Como teniamos previsto completar la Instruccion Basica Anfibia del Batalldn,
debiamos embarcarnos con toda la Unidad. Por esa razén sugeri al Almirante que
designara a otro Jefe como Jefe de Operaciones de su Estado Mayor a efectos de poder
dedicarme de lleno al planeamiento de Unidad y al consiguiente adiestramiento.
Asimismo le sugeri que hasta que ese Jefe fuese designado, continuase con el planea-
miento mi Segundo Comandante, Capitan SANTILLAN. Las sugerencias fueron aceptadas
por el Almirante el 18 de marzo, razén por la cual todo mi Batallén, excepto el Segunde
Comandante, embarcamos en el BDT ARA Cabo San Antonio. El motivo del embarco era,
como ya expresé, efectuar el Adiestramiento Basico Anfibio , esto es familiarizar al
personal con la vida a bordo, su rutina diaria, los zafarranchos de incendio, abandono,
practica de transhordo a las embarcaciones de desembarco por la red de desembarco,
embarco en los vehiculos anfibios a oruga (VAOQ), etc.

Pero ademds de lo indicado, lo fundamental era practicar el Movimiento Buque a
Costa (MBAC) orientado a las previsiones del empleo del Batallén en la operacion de
recuperacion de las Islas Malvinas. A bordo, inicamente el Capitan CARBALLIDO Y yo
sabiamos cuil era el objetivo del adiestramiento. Ni siquiera el Comandante del bugue,
Capitan de Fragata Jorge L. ACUNA (compaiiero de promocidn), sabia nada al respecto.

El 22 de marzo efectuamos el primer ensayo de MBAC siguiendo el diagrama corres-
pondiente al planeamiento efectuado, desembarcando en la playa San Roman en ef Golfo
San José, de la provincia de Chubut. En tierra practicamos el avance de los VAQ y
tropa a pie en apoyo mutuo simulando el avance a través de una localidad.

El Batallon reembarco luego de varado el "San Antonio”.

Al dia siguiente efectuamos otro ensayo similar Y posteriormente practicamos el
MBAC mediante vectoreo desde el buque (guiado de las embarcaciones usando el radar
del buque) simulando un desembarco nocturne o en condiciones de poca o ninguna
visibilidad. Es de hacer notar que los movimientos buque a costa de la Operacion
“Rosario” se realizaron tal cual como fueron ensayados en esta oportunidad.
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Esta corta etapa de adiestramiento anfibio permitié al personal del Batallén que no
intervino en el Operativo UNITAS del afio anterior alcanzar los niveles anfihios que nos
habiamos fijado. En esta temprana etapa de navegacion también el Capitan ACUNA,
Comandante del bugue, efectud exitosamente el primer varado con el personal del San
Antonio recién llegado de pase. :

El 25 de marzo, en horas de la tarde, y ya de regreso, el Batallén desembarco en
VAO y VAR frente a Baliza Chica (Baterias), en proximidades del Batallén de Vehiculos
Anfibios. Alli nos esperaba ansioso su Comandante, el Capitan de Fragata IM Carlos
CAZZANIGA, para averiguar como habian funcionado sus vehiculos, que a costa de
mucho esfuerzo, habian puesto a punto en las semanas anteriores.

LOS VEHICULOS ANFIBIOS

El contar con todos los vehiculos anfibios era una pieza importante de todos los Modos de
Accion estudiados pues ellos permitirian acrecentar el efecto de masa sobre la Guarnicidn Inglesa
con el fin de que se rindieran lo antes posible con la menos cantidad de bajas posibles o sin
ninguna. El alistamiento y adiestramiento de la compafifa de Vehiculos Anfibios a Orugas - VAO -
fue vivido de la siguiente manera por el Jefe de Compaiiia TNIM Mario FORBIGE (ahora CCIM):

Al regresar a la Unidad el dia 1° de marzo de 1982 luego de haber hecho uso de mi
licencia anual, recibi del Comandante de Batallén, Capitan de Fragata de IM Guillermo
CAZZANIGA, la orden de incrementar el adiestramiento del personal y la recuperacion
de los vehiculos anfibios, debiendo alcanzar al 10 de abril de 1982, el nivel aceptable
de instruccién con la maxima cantidad posible de VAOQS en servicio.

La situacién era la siguiente: de los 21 vehiculos disponibles, no todos se
encontraban en servicio. Algunos estaban en situacién de servicio limitado (la expresidn
limitado significa que algunos de sus sistemas requerian reparacidn), por lo que se
encontraban contemplados en un.plan de mantentenimiento correctivo a desarrollarse
a lo largo del aiio 1982 en funcion de las disponibilidades de repuestos y créditos. Entre
éstos se encontraba el vehiculo anfibio recuperador, cuya pluma estaba desmontada.
Eso, como se vera mas adelante, de faltar hubiera implicado una limitacion bastante

seria en lo que hace al apoyo de las operaciones, dada la intervencién que al mismo le
cupo.

A partir de la orden recihida se encaré una doble tarea; por un lado, el adiestra-
miento del personal que en gran parte era nuevo en la Unidad, en lo que hace a los
cuadros; no asi los conscriptos que ya habian participado en el ejercicio UNITAS de
fines de 1981 y por ser ademas de la sequnda y cuarta tanda de la clase 1962 eran
veteranos en la Compaiiia. Por otro lado y simultineamente, se llevo a caho un plan de
recuperacion de vehiculos que implicaba la participacién de los mismos conductores que
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debian a su vez adiestrarse, dado el corto tiempo con que contibamos.

Dentro del plan de instruccion y para consolidar el adiestramiento anfibio se habia
fijado entre los dias 19 y 25 de marzo un embarco en el BDT ARA San Antonio junto
con el BIM2 y parte de la Compaiiia VAR (Vehiculos Anfibios a Rueda). A este embarco
llegamos con los vehiculos totalmente en servicio, o sea con todas sus partes y
sistemas en servicio (comunicaciones, estacion de armamento, planta de poder, sistema
de vision nocturna y tren de rodaje y suspension). En lo que hace al sistema de visién
nocturna del conductor, aiin se encontraba en revision. El dia anterior al embarco, el
Almirante BUSSER me ordené destinar gran parte del esfuerzo a la puesta en
funcionamiento de los sistemas de visién nocturna.

A esta altura, habia una idea general de que con exactitud algo iba a suceder, pero
no sahiames qué ni cuando. Tampoco conociamos qué actividades o directivas tenian
las otras unidades. ’

El 19 de marzo embarcamos los 12 vehiculos y la totalidad de los conductores,
incluido diez llegados en comision de otras Unidades. Estos cuadros, que hahian estado
con anterioridad en el Batallon, fueron destinados inicialmente a completar la dotacién
de conductores de aquellos vehiculos que no la poseian y el resto conformé un grupe
de reserva. ‘

En esta navegacion teniamos como finalidad hacer el bautismo de los conductores
nuevos en el lanzamiento por rampa e incrementar el nivel de adiestramiento en agua.

El BIM2 tenia para este embarco un plan de instruccién que inicamente en lo que
hace a vehiculos anfibios impiicaba el desembarco del mismo en la playa de San Roman,
y luego cada uno continuaba con las actividades previstas.

Ya en la zona de San Roman, se desarrollaron las ejercitaciones planificadas:
Lanzamiento de los vehiculos al agua, orbitage, aproximacion a la linea de partida, cruce
de la misma en 2 olas de 6 vehiculos cada una, arribo a la playa en formacion de linea
y desembarco del BIM2. A partir de este ultimo evento, cada Unidad continué con sus
instrucciones. :

Los vehiculos reingresaron al agua y se continué practicando la confermacion de olas,
orbitajes y formaciones, saliendo y entrando varias veces.

El material soportd bien el adiestramiento.

Promediando el adiestramiento, el Comandante del Batallon IM N°2 ordené que
reuniera los vehiculos v e subordinara a él. Se llevé a cabo un ejercicio que implicaba
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el arribo a la playa en columna de a dos. Una vez en tierra, formacion de una sola
columna y descenso de 6 hombres por vehiculo para dar seguridad inmediata durante
la marcha.

Este tipo de empleo del vehiculo me llamé la atencidn, ya que no respondia a ningune
de los procedimientos habituales, lo que me llevé a recordar los ejercicios hechos en
el Curso de Aplicacidn, entre los cuales figuraba el desembarco en Malvinas, que por
el tipo de playas respondia a este esquema.

Al regresar al Batallon, el 25 de marzo, nos esperaba el Comandante, quien me
ordend alistar la totalidad de los vehiculos para embarcarlos el 28 de marzo
nuevamente.

Durante nuestra ausencia el personal de mantenimiento habia continuado con las
tareas de recuperacion con muy buenos resultados.

A raiz de la vigencia que a nivel periodistico se le estaba dando al tema Malvinas,
el personal de la Unidad comenzé a tener algunos indicios de lo que podia llegar a
ocurrir en el futuro.

Desde el momento en que regresamos comenzamos con los trahajos de mantenimien-
to.

El galpon de VAO era un hormiguero constante de gente que subia y bajaha de los
vehiculos. Personal militar y civil de los Talleres de ﬁptica, Armas Navales y Electronica
estaban ahocados al mantenimiento de los sistemas de vision nocturna, estacion de
armamento y equipos de comunicaciones respectivamente, los que sumados al personal
de la Unidad, conformaban un cuadre nunca visto con anterioridad.

Se trabajo dia y noche sin interrupcion y con un entusiasmo digno de ser destacado.
El viernes por la noche el personal casado concurrio por cinco horas a su domicilios
para despedirse de sus familias.

El sabado 27 de marzo a las 08.00 hs. iniciamos la marcha hacia Puerto Belgrano dos
secciones completas de VAO (8 vehiculos cada una), mas el grupo comando constituido
por el VAOC (vehiculo comando) y el vehiculo de apoye; quedando en la Unidad el
VAO14, al que se le estaba terminando de reparar, el VAO recuperador, ya que el
personal de mantenimiento que lo tripulaba estaba trabajando en el 14, y el VAQ 17,
que por falta temporaria de un repuesto no pudo ser puesto en servicio.

Por fin el sabado al anochecer estuvieron todos los VAOS a horde del BDT, ya
trincados y listos para la travesia. (del Libro Operacién Rosario)
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PLANEAMIENTO

En cuanto al planeamiento sdlo se hara referencia a las tareas que hizo el Grupo de Trabajo
en la medida que sea necesario para encuadrar la tarea de Estado Mayor realizada en el dmbito
del Comando de la IM.

Tan pronto se did la orden de comenzar el planeamiento de la futura FD el COIM designé al
CCIM Guillermo BOTTO para que actuara como Oficial de Inteligencia quién acababa de asumir
esa funcion en el EM del COIM.

INTELIGENCIA

El Capitan BOTTO trabajo en intima relacion con el CF Norberto VARELA N-2 del Comando de
Operaciones Navales. Entre los dos constituyeron un excelente equipo de trabajo que

rapidamente, comenzd a proporcionar buena y muy completa informacion.
Dice el ahora CNIM(RE) Guillermo BOTTO (extracto del libro OPERACION ROSARIO);

El dia 7 de enero, fui citado a la casa del Almirante BUSSER, quién me impuso
respecto a los estudios a realizar para el caso eventual de que se ordenara
desembarcar en Malvinas. Me aclaré que yo era el primer integrante de la IM que lo
sabia, y en la oportunidad el Almirante me recalcd la importancia fundamental de
mantener el secreto. También me hizo saber que los inicos que estaban en tema eran
el Comandante de operaciones Navales, Almirante LOMBARDO, el Comandante de la
Flota de Mar, Almirante ALLARA, el Comandante de la Aviacion Naval, Almirante
GARCIA BOLL, el Jefe del Estado Mayor del CON, Almirante RODRIGUEZ y el Capitan
de Fragata Norberto VARELA, a cargo del Departamento Inteligencia de ese Comando.
El Almirante BUSSER me ordené entonces tomar contacto con el Capitin VARELA y
realizar los estudios preliminares de Inteligencia entregandome un bibliorato con
antecedentes y otras publicaciones.

Con el Capitan VARELA, y desde ese momento, trabajamos en permanente contactp.
En primer lugar acopiamos informacidn y cartografia con enorme dificuitad, ya que no
queriamos solicitar nada a la Jefatura de Inteligencia ni a nadie.

Inicialmente trabajamos en el Departamento Inteligencia del Comando de Operaciones
Navales; estudiamos la informacion disponible y desplegamos la cartografia. Nuestra
actividad se desarrollaba después de retirada de trabajo y los fines de semana.

A mediados de enero volcamos todos los datos disponibles en una carta nautica.y
graficamos en la misma la ubicacion de los establecimientos, pistas de aterrizaje,
embarcaderos, fondeaderos, etc. Hicimos lo propio con un plano de Puerto Stanley en
el que volcamos todos los objetives de la ciudad y alrededores.

A esta altura recibimos la visita de los Almirantes y del propio Comandante de
Operaciones Navales quién nos ordend preparar una expoesicion para el dia 27 de enero.

El temario de esa exposicion incluia las caracteristicas generales de las Islas, la
poblacion, los factores fijos y las fuerzas inglesas en la zona y una serie de conclu-
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siones. Concurrieron a la misma, ademas de los cinco Almirantes de la zona, el Coman-
dante del V Cuerpo de Ejército General de Division GARCIA, el Segundo Comandante,
General de Brigada RUIZ y el Brigadier Mayor PLESSL, Comandante de Instruccion de
la Fuerza Aérea.

Ademas de la cartografia con los datos, desplegamos fotografias que se encontrahan
en los informes correspondientes a los distintos objetivos.

A principios de febrero se perfilaban dos grandes conceptos de operacion: uno que
proponiamos nosotros, consistente en un desembarco en la Peninsula de Fresinet y el
otro, propuesto por la Fuerza Aérea que implicaba el arribo de efectivos del Ejército
por modo aéreo, en aviones Hércules, previa conquista del aeropuerto por !a misma
Fuerza Aérea.

El planéamignto continud desarrollandose en la primera quincena de febrero en el
Comando de la Infanteria de Marina, lugar al que Ilevamos la documentacion y carto-
grafia, ya que el Capitan VARELA salié de la zona en ese periodo.

Nuestras restantes actividades también seguian su curso dado que la premisa era
siempre el secreto. No obstante, la aparicion de noticias periddisticas nos alarmaban
ante el temor de la infidencia. El dia 8 de febrero debiamos tomar contacto con el
Vicecomodoro GILOBERT en Buenos Aires.

Con el Capitan VARELA, que se encontraba en Mar del Plata, teniamos un cddigo. Asi
pude hacerle llegar la orden de viajar a Buenos Aires.

El Vicecomodoro GILOBERT habia estado en Malvinas a cargo de LADE los ajios 1980
y 1981, de modo que preparé un listado con todos los interrogantes, tendiente funda-
mentalmente a clarificar los objetivos. También Ilevé a la reunion cartografia incluyendo
un plano de la ciudad que quedé en poder de GILOBERT junto a los interrogantes para
ser clarificados por él mas adelante.

En la Jefatura de Inteligencia Naval tomé contacto con el Capitan GAFFOGLIO, que
era representante en Malvinas de Transportes Navales y viajaba a las islas por ese
motivo al dia siguiente. Con la premura del caso y ante la imposibilidad de consultar,
le hice personalmente dos requerimientos: cartografia y toda clase de datos de las
playas de la peninsula.

Ambos jefes conocian muy hien Puerto Stanley, sin embargo mientras GILOBERT co-
nocia mas a la gente del gobierno (Gobernador, autoridades,etc), GAFOGLIO tenia nume-
rosos contactos a nivel de la poblacion.

Desde el comienzo tuve la intencion de viajar a Malvinas, incluse por cuenta propia.
Solicité autorizacion y me fue denegado por el Almirante BUSSER ante el riesgo de
delatar la operacion.

A mediados de febrero todo el material, documentacion y cartografia fue nuevamente
llevado al Comando de Operaciones Navales por haber regresado el Capitan VARELA.
Posteriormente, ante la necesidad de disponer de un local para el planeamiento , se
asigno el Cuarto de Guerra de la Fuerza de Apoyo Anfibio. En ese lugar se cred una
Central de Inteligencia Conjunta.

Al regreso de Malvinas, el Capitan GAFFOGLIO realizé un informe actualizado (FEB82)
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y también aporto cartografia, una carta inglesa del BAS (British Antartic Survey) escala
1:50.000 integrada por 29 hojas.

Por orden del Almirante ALLARA se agregé a. nuestro grupo el Capitan Ricardo F.
OCHOA que en ese momento era el Jefe de Inteligencia y Comunicaciones de la Flota
de Mar, y con el Capitin VARELA completamos una apreciacion de inteligencia que
posteriormente se convirtio en el Anexo Inteligencia de la Orden de Operaciones.

Mientras se iniciaba el trabajo de Inteligencia el Comandante de la Infanteria de Marina, em-
pezd su trabajo previo al del futuro EM de planeamiento aun no nominado, excepto la previsién
de designar al CFIM WEINSTABL como N-3 bien regresara de su licencia. Se abocé a estudiar
su Mision y a preparar su Orientacion para cuando se constituyera a pleno su EM.

Esta Orientacion es la guia que emite el Comando para encauzar la tarea de su EM y exige
un exhaustivo estudio de la Mision. En este caso se debié analizar el marco estratégico y en
particular, los condicionamientos politicos a los que estaria sometida la operacion, es decir
INCRUENTA, BREVE, OBTENER LA SORPRESA (lo que obligaba a un estricto secretao).

La Mision del Comandante Superior de la Operacién que habia acordado el GRUPO DE TRA-
BAJO era:

“Reconquistar la totalidad del archipiélago de las Islas Malvinas y su dependencia,
a fin de reintegrarlas definitivamente a la Soberania Nacional".

De la tarea le correspondia a la FD:La recuperacién de las Islas Malvinas.

Dice el CLIM BUSSER:

Lo verdaderamente perturbador era el requisito de que la operacién resultara incruen-
ta. Cada vez que pensaba que yo hahia participado en el analisis y proposicion para que
se impusiera este requisito, me parecia que habia cometido un error personal, ya que
las dificultades para lograr ese resultado se veian muy grandes y cualquier error podria
traducirse en serio desprestigio para la Infanteria de Marina.

Tendriamos que extremar las medidas de control y de supervisién, ademas de estruc-
turar una operacién que permitiera su ejecucion muy precisa.

Analicé la fuerza de defensa de las islas. Consistia en un destacamento de Infanteria
de Marina de 44 soldados, (un Jefe del grado de Mayor y un Teniente, seis Suboficiales
y 36 Soldados). Se lo relevaba anualmente entre los meses de marzo y abril. Era un des-
tacamento reducido, instalado en un lugar donde no habia ni muchas exigencias ni ma-
yores problemas, que tenia algunos antecedentes de indisciplina. Se sabia que una
oportunidad algunos soldados hahian sido desalojados de un PUB por estar ebrios y ha-
ciendo desérdenes. Como reaccion, regresaron al cuartel, tomaron dos grandes camiones
y gruesos cables de acero con los que habian pretendido echar abajo el edificio del PUB,
que era de madera, envolviendo los cables en los costados del edificio y tirando con los
camiones. Causaron importantes dafios. Nuestra inteligencia de nivel superior formulaba
una conclusion mas: era gente agresiva y con iniciativa, y eso vale en el combate.
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Contaba ademas con una Fuerza de Defensa Civil (FALKLAND ISLAND DEFENCE
FORCES-FIDF), constituida por voluntarios de 16 afios en adelante, que podian tener
armas en sus casas y que hacian frecuentes ejercicios de adiestramiento y tiro. El Jefe
era un Mayor retirado que actuaba como gerente del Banco local; sus efectivos eran
de 57 hombres. Durante la recuperacion de Malvinas encontramos locales destinados
a la FIDF con abundante armamento de todos los calibres y gran acopio de municidn.

Malvinas se caracterizaba por ser un archipiélago con una sola localidad, Puerto
Stanley, donde se encontraba casi la mitad de la poblacidn total, las fuerzas militares,
la autoridad politica y administrativa, el puerto y aeropuerto y donde se encontraha
toda la actividad comercial. Vale decir, si se ocupaba este objetivo con todo lo que
estaha en él. se consumaba de hecho la recuperacion de Malvinas. Si se desembarcaba
en otro lugar, el efecto seria incompleto y sin ningiin valor. Para dar la imagen de una
recuperacion total, podia hacerse un par de desembarcos en algun otro lugar en la zona
rural que comprendiera las dos islas principales.

El requisito de que la operacién fuera incruenta planteaba un problema dificil de
resolver. Cuando las armas entran en accion las consecuencias son heridos y muertos
y rotura o destruccion de cosas materiales. Si la lucha se desarrollaba en la localidad,
todo se complicaba porque estarian involucradas personas y bienes no solo militares
sino también civiles. Precisamente lo que habia que evitar. La conclusién era inmediata:
habia que lograr que el enemigo se rindiera antes de empezar el combate.

Y con esa conclusion aparecia un nueve problema. Las fuerzas que se tendrian que
rendir antes de empezar el combate era britanicas. Gran Bretaiia debe ser la potencia
moderna con mas vieja tradicion militar. El Imperio Briténico se construyd usando su
flota que desembarcaba tropas de marineria en todos los lugares del gloho donde pudie-
ra haber un interés econdémico, estratégico, politico o de cualquier otra naturaleza. Lue-
go llegaban los comerciantes para consolidar lo conquistado y fuerzas para proteger-
los. Dentra de ese esquema, el Reino Unido desarrollé una recia tradicion en el que el
sentido de que las tropas britanicas no se rinden sin antes haber salvado el honor, lo
que significa que deben causar y sufrir un ndmero tal de bajas que justifiquen la ren-
dicién ante la falta de esperanzas en el éxito. Todo esto estaba en directa contraposi-
cién con nuestro requisito de resultado incruento.

Estimé que la operacién a realizar tendria que presentar al Gobernador y al comando
enemigo en cuadro tan sibito, confuso y contundente de dominio y superioridad total
de nuestras fuerzas, que fuera suficiente para quebrar su voluntad de pelear y que ello
lo indujera a una rapida rendicion. Lo que tenia que hacer era introducir cuanto antes
en la mente de ese enemigo la idea de la derrota y de que carecian de toda esperanza
de refuerzos o de alternativas. Y ese "cuanto antes” significaba que debiamos lograrlo
antes de que empezaran a hablar las armas.

Para conseguir todo éso especifiqué en mi Guia de Planeamiento que los modos de
accién a concebir debian satisfacer los siguientes requisitos:

a- Ejecucion sorpresiva y simultanea sobre todos los objetivos de prioridad uno,
con una masa de fuerzas sobre cada uno que asegurara el éxito inmediato.
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b- Para el logro de cada objetivo se ejecutaria una accién especifica y se preveria
una operacién alternativa para el caso de que fracasara la primera.

¢ Evitar daiios a instalaciones civiles y a las personas, para lo cual habria que
poner en tierra, desde el primer momento, efectivos de tal magnitud que desa-
lentaran cualquier intento de resistencia. _

d- La operacion comenzaria antes de las primeras luces, con atague simultineo
sobre las tres zonas de ohjetives de prioridad uno:

1) Cuartel de Royal Marines. Propdsito: Neutralizacién de la guarnicion en su
cuartel, fuera por captura o por cortarle el camino hacia la poblacion.

2) Zona del aeropuerto. Propésito: Asegurar operabilidad de la pista para
aviones argentinos que transportaran efectivos del Ejército e impedir su uso
a aviones de las islas. Comprenderia:

-Captura previa del faro San Felipe.
-Neutralizacion del personal del aeropuerto.
-Despejamiento de la pista si era necesario.
-Captura de teléfonos y equipos de radio.

3) Localidad de Puerto Stanley. Propdsito: Captura de instalaciones, servicios
piblicos, sistemas de alarmas, autoridades e integrantes de fuerzas de
defensa y de seguridad, como también los buques surtos.

e- Posteriormente se completaria el control de toda la poblacién de Stanley y
luego se capturaria Drawin-Goose Green, Puerto Zorro, San Carlos y otros
objetivos a determinar.

f- Se fijaban las fases de la operacion, sus alcances y los responsables de su
ejecucian, indicando el organigrama de comando para cada una de ellas. La
Fuerza de Desembarco deberia transferir la responsabilidad del control del
objetivo al Ejército en la Fase 4, aproximadamente a H+6 y reembarcarse de
inmediato.

Una vez incorporado el CFIM WEINSTABL le fueron asignadas tareas relacionadas con la
Operacion como Comandante del BIM2 Ec. y N-3 de la FD.

Recibié la Guia del Planeamiento con una recomendacion extra: "La futura operacion debia
hacerla evidente a los defensores como si la accién de los atacantes se estuviera proyectando
desde todas las direcciones y con una gran movilidad de los vehiculos blindados a emplear, en
forma tal que durante un cierto tiempo no puedieran determinar dénde estaba el esfuerzo
principal. Todo ello con el propdsito-de aumentar su desconcierto y facilitar un quebrantamiento
espiritual. Pocos dias después se preparé un-cronograma de planificacion que preveia tener todo
listo para el 15 de abril, con el mismo concepto de margen de tiempo que se habia aplicado
para la preparacion de los vehiculos anfibios.

Separata N° 11-29



Las actividades desarrolladas por el Capitdin WEINSTABL estan detalladas en el Diario de
Guerra del BIM2 Ec. del que se agrega fotocopia por considerarlo un documento histérico
relevante.

Extractamos del libro OPERACION ROSARIO los siguientes conceptos del CNIM(R) Alfredo R.
WEINSTABL (CFIM en 1882):

El 29 de enero de 1982 en horas de la maiiana fue requerida mi presencia en el
despacho del Comandante de la Infanteria de Marina, Almirante BUSSER, quién -con
gesto grave y sin pronunciar palabra- me entregé una hoja de papel manuscrita por él
mismo donde se leia: "MISION: reconquistar las Islas Malvinas a fin de incorporarlas
definitivamente a la Soberania de la Nacion".

El Almirante BUSSER me explico que en virtud de las malas perspectivas de las
negociaciones por MALVINAS habia que planificar preventivamente [a operacién de recu-
peracién de las islas mediante la ejecucion de una Operacion Anfibia en la cual, si se
llegaba a ejecutar, el Batallon de Infanteria de Marina N°2, mi Batallon, seria el nicleo
de la Fueza de Desemabarco. Asimismo me entregd un bosquejo con grandes lineamien-
tos del plan y me comenté puntos de vistas a tener en cuenta. Yo debia, sobre esas ha-
ses de planeamiento, preparar modos de acciones. tentativos para cumplir con la misién
mencionada precedentemente. i

El 1° de febrero me reuni con el Comando de IM con el Capitan BOTTO, quien me
hizo una amplia exposicién de inteligencia sobre toda la informacidn que se disponia de
las Islas MALVINAS. Esta abarcaba desde aspectos geograficos y meteoroldgicos, releva-
mientos de la poblacién, su forma de pensar, lideres, etc., hasta los aspectos militares
del archipiélago. Incluia una gran cantidad de fotografias muy actualizadas sobre
aspectos de interés, playas de desembarco, cuartel de los Royal Marines, etc.

£l 2 de febrero el Almirante BUSSER concurrié a mi Batallén y en mi despacho ha-
blamos cerca de dos horas sobre las bases del planeamiento a ejecutar, los aspectos
que él consideraba fundamental tener en cuenta y sobre su aspecto del Plan de Manio-
bra en Tierra. En esa oportunidad le solicité incorporar al planeamiento al Jefe de
Operaciones de mi Batallan, Capitédn de Corheta IM Néstor Hugo CARBALLIDO. Uno de
los aspectos tratados fue el cronograma tentativo para estar listo en el plazo mas breve
posible, considerando que en ese momento mi Batallon estaba con licencia anual y los
planes debian ser confeccionadas en forma total. Apreciamos asi que la fecha mas
préxima en que podriamos estar listos era el 15 de abril. El Almirante me ordend que
preparara al Batallon para esa fecha.

El 3 de febrero me reuni con el Capitan CARBALLIDO, lo puse en situacion sobre el
planeamiento a desarrollar explicandole las estrictas medidas de sequridad y secreto que
debian ohservarse. '

El'4 de febrero, juntamente con el Capitin CARBALLIDO, concurrimos al Comando de
IM para ver al Capitan BOTTO, quien rapidamente lo puso al tanto sobre la inteligen-cia
disponible y nos entregd la informacién que posibilitaria la iniciacién del planea-
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miento.

El 5 de febrero concurrimos al Comando de IM para completar la lectura de las car-
petas de inteligencia y desarrollar un plan preliminar en base al primer borrador pre-
parado por el Almirante BUSSER, como concepto de la operacion, lo desarrollamos con
los mayores detalles posibles a esa altura del planeamiento y posteriormente lo
graficamos sobre una carta nautica de las Islas MALVINAS, que entregué al Almirante,
quien a su vez se debia reunir en el Comando del V Cuerpo de Ejército con el General
de Division Osvaldo J. GARCIA para su exposicion.

Al respecto de esa entrevista dice el CLIM BUSSER:

Durante esos dias el Seiior General GARCIA me invité a ir hasta su despacho en el
Comando del V Cuerpo de Ejército para analizar en detalle todos los objetivos deter-
minados en la totalidad de las islas y en particular en la localidad de Puerto Stanley.
Fue un exhaustivo estudio donde consideramos con mucha profundidad las caracteris-
ticas de cada objetivo, la gente que seria necesaria para su captura o control, las
necesidades de inteligencia adicional. Este pudo parecer a primera vista un esfuerzo
desproporcionado para nuestra jerarquia, pero alli se deriva una importante leccion:
Cuando los Comandante intervinientes han participado intensamente en el proceso de
planificacion y conocen en detalle los problemas que genera cada objetive parcial, estan
en mejores condiciones para afrontar durante el desarrollo de las acciones las interfe-
rencias que se producen naturalmente e introducir de inmediato las modificaciones nece-
sarias sin necesidad de un analisis largo y exhaustivo a cargo de los miembros del Esta-
do Mayor. Eso fue exactamente lo que nos pasé al General GARCIA, al Almirante
ALLARA y a mi cuando el 1° de abril debimos modificar el Plan en virtud de haber
cambiado la suposicion del logro de la sorpresa y estar el enemigo preparando su
defensa.

Continua el Capitan WEINSTABL:

El 10 de febrero concurri al Comando de IM para continuar con la lectura y estudios
de las carpetas de inteligencia disponibles sobre las Islas MALVINAS, y recibi algunas
instrucciones del Almirante BUSSER sobre el analisis de los Modos de Accién Tentativos
(MAT) que estabamos desarrollando para la operacion de recuperacion de las Islas.
Bosquejamos seis modos de accién diferentes, tarea en la que trabajamos también al
dia siguiente.

El 18 de febrero, como el Cuarto de Guerra del Comando de IM quedaba chico para
la cantidad de cartas, planos y planillas que habia que exhibir, y ademas el movimiento
y la actividad no era suficientemente discreta, el Almirante ordené la busqueda de otro
local apropiado. finalmente se decidié habilitar la Central de Operaciones de Combate
de la Fuerza de Apoyo Anfibio (FAPA) como sala de Planeamiento de la Operacion.
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Al mismo tiempo se comenzo con la adecuacion de unos locales del Batallon de In-
fanteria de Marina N° 2, como un segundo Cuarto de Guerra.

El 19 de febrero concurri con el Capitan CARBALLIDO al Cuarto de Guerra para
completar la exposicién y preparacidén de los modos de accion graficados y desarrolados,
la organizacion de la Fuerza de Desembarco (FD), la determinacién y asignacion de
objetivos y medios para la ejecucion de la operacidn, la determinacion de la cartografia
nautica y terrestre existente. El Almirante BUSSER efectué durante la maiiana una revi-
sion de la exposicion a realizar ante el Comandante del V Cuerpo de Ejército, donde se
incluian seis modos de accidn tentativos (MAT). Durante dicha revision surgio un sép-
timo modo de accion a raiz de algunas variaciones introducidas en uno de los anterio-
res. A la tarde se realizé la exposicion de los Modos de Accidn Tentativos. El General
adoptd su resolucion respecto al "MA elegido”, que con algunas pequeiias modificacio-
nes debia de ahora en mas realizarse en detalle.

El 24 de febrero concurri al Comando de la Flota de Mar para recibir directivas con
relacion al desarrollo del palneamiento de la operacidn y afectos de integrar el planea-
miento con los otros dos componentes del Poder Naval. Se encontraban presentes el
Almirante Gualter Oscar ALLARA, el Jefe de Operaciones de la Flota, Capitan de Navio
Carlos Alberto COLI, y el Jefe de Inteligencia, Capitan de Fragata Ricardo Francisco
OCHOA.

Durante la maiiana del 25 de febrero fui con el Jefe de Operaciones a la Central de
Operaciones de Combate (C.0.C) para desarrollar el modo de accion seleccionado. Al dia
siguiente se continud con esta tarea integrando nuestro plan al plan de la Fueza de
Tareas Anfibias. A esta altura en la C.0.C. ya trabajaban algunos Jefes de la Flota y
de la Aviacion Naval.

El 1° de marzo regreso de su licencia la mitad de mi Batallon y con autorizacion del
Almirante informé a mi segundo el Capitan SANTILLAN, sobre la actividad que
estahamos realizando ya hacia casi un mes. A partir de ese.momento se incorporé al
equipo de planeamiento.

Los Capitanes SANTILLAN, CARBALLIDO y yo concurrimos nuevamente el 9 de marzo
a la COC para iniciar el planeamiento de detalles del Batallon como Unidad de Tareas
de la Fuerza de Desembarco.

Como para ese entonces la COC ya resultaha demasiado pequefia para permitir el
trabajo de los Jefes de la Flota, de la Aviacion Naval y el nuestro, ordené previa
autorizacion del Almirante BUSSER, el acondicionamiento de la Sala de Situacién de mi
Batallon como COC de la Fuerza de Desembarco.

A partir de este dia intervinieron en el planeamiento el Comandante de la Brigada de
Infanteria de Marina N° 1, Capitan de Navio IM PITA y el Capltan de Corbeta IM
ARRILLAGA. Este tltimo como Jefe de Asuntos Civiles.

En la Sala de Situacion colocamos una ampliacion de la carta de la localidad de
Puerto Stanley, escala 1:500. Era tan grande (6x1,80 mts) que practicamente cubria el
frente de la sala, pero en compensacion permitiria graficar hasta el mas minimo detalle
de la localidad. Se utilizé basicamente para graficar sectores de responsabilidad de las
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compaiiias y los objetivos vitales dentro de la poblacion (usina, estacién de radio,
tanques de combustibles, etc). Para ese entonces ya se habia incorporado al
planeamiento el Comandante de la Agrupacién de Comandos Anfibios, Capitan de
Corbeta IM SANCHEZ SABAROTS, quien encabezaria otra Unidad de Tarea.

Como teniamos previsto completar la Instruccion Basica Anfibia del Batallén,
debiamos embarcarnos con toda la Unida. Por esa razén sugeri al Almirante que
designara a otro Jefe como Jefe de Operaciones de su Estado Mayor a efectos de poder
dedicarme de lleno al planeamiento de Unidad y al consiguiente adiestramiento.
Asimismo le sugeri que hasta que ese jefe fuese designado, continuase con el
planeamiento mi Segundo Comandante, Capitan SANTILLAN.

Las sugerencias fueron aceptada por el Almirante el 18 de marzo.

En la medida que iban llegando de la licencia anual los jefes estrictamente necesarios para
el planeamiento se incorporaban al pequefio EM, eso es lo que sucedié con el CNIM Miguel A.
PITA, quién comenta:

Asumi el Comando de la Brigada de Infanteria de Marina N° 1 el dia 11 de febrero
de 1982, y el dia 15 fui impuesto por el Comandante de la Infanteria de Marina, sobre
la tarea que deberia ir pensando, analizando y desarrollando, indicindome ademas que
si bien habia ya un inicio de todo este planeamiento, ocuparia el cargo de Jefe de Esta-
do Mayor y Segundo Comandante durante la eventual y aiin no muy probable operacion
de recuperacion de las Islas Malvinas. A partir de esta circunstancia, tomé contacto con
los jefes que estaban ya trabajando en esta tarea - como lo expresé previamente - a fin
de interiorizarme del concepto general de la operacion.

A partir de ese momento, el Comandante de la IM, me dio una fecha posihle y me dijo
que su intencion era acortar al maximo los plazos en la preparacién del material y en
el adiestramiento del personal para poder responder, ante cualquier situacion imprevista,
que obligara a anticipar la Operacion. De igual forma, me mencioné el concepto general
de lo concebido hasta ese momento y que la ARMADA ejecutaria esta tarea con la In-
fanteria de Marina, con una Fuerza de Desembarco a nivel Batalldn, y que también par-
ticiparian las otras Fuerzas, ante la necesidad de un trabajo conjunto.

En sintesis, la Fuerza de Desembarco deberia conquistar y ocupar los objetives que
le correspondian y posteriormente los efectives de la Infanteria de Marina serian rele-
vados por el Ejército para la ocupacion de Puerto Stanley y sus zonas de influencia,
como asi también de los otros lugares de importancia de las Islas, para su control y
posterior gobierno.

También me expresd el Comandante de la IM, que era de especial necesidad, trahajar
fundamentalmente en la concepcion de todas aquellas ideas que permitiesen mejor
contro! y gobierno de la poblacidn basado en lo siguiente:

1. El habitante de las Malvinas es un individuo que vive en territorio argentino.

2. El respeto de la propiedad privada, libertad individual, y mantenimiento de sus

formas de vida.
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3. Mantenimiento de los servicios piblicos para que sin ningin inconveniente pudie-
ra desarrollarse normalmente la vida en ese ambito.

4. Evitar de toda forma que hubiere una agresion por parte nuestra al individuo que
vivia en las islas, porque debia ser considerado un habitante mas del suelo argen-
tino.

Despues de esta orientacién y recibida la informacién inicial con una exposicion
realizada por el Capitan de Fragata de IM Alfredo Rail WEINTABL, entre los dias 15 y
20 de febrero, aproximadamente, respecto de lo que estaba definido como Plan General
de las Operaciones, continuamos con el planeamiento sin ir mas alla del normal desa-
rrollo de todo aquello que estaba concebido. El plan se hasaba fundamentalmente en la
obtencion total de la sorpresa, de modo que todas las previsiones estaban dadas para
que las operaciones pre-hora H facilitaran una accién lo mas incruenta posible, lo que
-nos daria posibilidad de un control mas estricto de toda la poblacién y de los Royal
Marines. En consecuencia, nuestro Movimiento Buque a Costa por superficie, seria
nocturno. El Aeropuerto seria capturado por efectivos de la Fuerza Aérea, mediante una
accion tipo golpe de mano (personalmente nunca conoci su planeamiento o concepcion)
para luego permitir el aterrizaje de un C-130, a la hora "H", con efectivos del
Regimiento de Infanteria 25 del Ejército.

PLANEAMIENTO LOGISTICO

Recién el 23 de marzo fue citado al despacho del COIM el CFIM Hernan L. PAYBA, quién

seria a partir de ese momento el N-1 y N-4 de la Operacidn. El Capitdn PAYBA comenta lo
siguiente en el Libro OPERACION ROSARIO:

El problema a resolver estaba comprendido y tenia menos de 3 dias para hacerlo. La
magnitud de los efectivos y el escaso tiempo disponible para adoptar las previsiones
necesarias que aseguraran la carga de combate, el embarco del personal y el sostén de
las tropas en tierra, se presentaban como factores limitantes. A primera vista parecian
dificiles de salvar. Si hien la fuerza permaneceria sélo 24 horas en tierra, habia que
prever cualquier contingencia adversa ya fuera debido a la meteorologia o a la accidn
del adversario, para lo cual el Comandante fijé un nivel de seguridad en los abasteci-
mientos de 7 dias, lo que representaba un considerable volumen y tonelaje a trasladar
al objetivo e incrementaba los tiempo de preparacion y estiba para afrontar sin pérdidas
los 4 6 b dias de navegacién, en un mar por lo general bravio y poco afable con los
Infantes de Marina y sus bhagajes. ‘

El secreto impuesto a la operacién se presentaba como otro factor limite; recién el
24 de marzo fui autorizado a designar mis ayudantes y se incorporaron el Capitan de
Corbeta MAURIZIO en Personal y los Tenientes de Navio TARNOSKI en Logistica y
CITTA para el embarco. En las caras de estos oficiales, al recibir la orden, se reflejaba
una sincera emocion por la tarea a realizar. La misma emocion que habia sentido yo un
dia antes, pero tampoco para ellos habia tiempo para emociones. Sélo quedaba tiempo
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para el trabajo.

Antes de continuar con el relato de los hechos, es preciso destacar que el fantasma
del tiempo, que nos preocupaba a los Logisticos se fue disipando rapidamente al compro-
bar el gradoe de preparacion para la guerra que habia alcanzado las unidades participan-
tes en la operacion. Las previsiones contenidas en los planes de alistamiento, su cono-
cimiento por todos los niveles, el adiestramiento logistico alcanzade, que sin ser ideal
debido a la época del aiio, permitian aventurar que en pocas horas el personal y su
carga de combate estaria en condiciones de embarcar listos para operar. El cumplimien-
to de los planes de mantenimiento garantizaban el pleno funcionamiento de los vehicu-
los anfibios, de los sistemas de armas y comunicaciones. Sdlo restaba volcar el esfuerzo
en la preparacion de la carga, su embarco y en no olvidar nada que pudiera hacer faita
a tanta distancia del continente.

En la maiiana del 26 de marzo, luego de conocer en detalle el Plan de Maniobra en
Tierra, el Plan de Desembarco, calcular las necesidades, comprobar las existencias en
Depositos y Arsenales, quedd concretado el Anexo Logistica del Plan de Operaciones y
fue aprobado por el Comandante. ’

Al comenzar la tarea de este mismo dia se impartio verbalmente la directiva logistica
a los Comandos de Unidades y Grupos de Tarea de la Fuerza y recién en ese momento
quedd conformada la fraccion de los Servicios para Apoyo de Combate asumiendo como
Jefe el Capitan de Fragata THEAUX y como segundo el Capitan de Corheta MOREYRA.

El semblante de estos Jefes a medida que escuchaban fa orden, ante el ciimulo de
actividades a desarrollar y el poco tiempo asignado para la mismas, iba cambiando de
color alcanzando el tono mas subido al conocer que el embarco de la carga se iniciaha
a las 00.00 horas del 27 y deberia finalizar 24 horas mas tarde. No obstante, aclaradas
las dudas y luego de reunirse con los elementos asignados, iniciaron una intensa y
ardua labor para alistar la carga, los abastecimientos, elementos de transporte, sanidad
y de mantenimiento. Debian preprararlos para el embarco en los mismos Depdsitos y
Arsenales y moverlos en horas de oscuridad para no despertar inquietudes en los
barrios militares y civiles de la zona. Se presentaba a esta organizacion logistica la
perspectiva de casi 40 horas de continuo trabajo, practicamente sin tiempos para
alimentarse ni descansar.

Los SPAC (Servicios Para Apoyo de Combate) trabajaron en los polvorines, intenden-
cias y paiioles de la Base Naval Puerto Belgrano y de la Base Naval de IM Baterias,
impermeabilizaron los vehiculos anfibios, camiones, camionetas, ambulancias, cocinas
de campaiias, piezas de artilleria, etc., se prepararon las raciones, el material de
sanidad, equipos de reposicion y hasta elementos de bienestar.

Como hemos dicho no es intencion de este trabajo desarrollar ni agregar los planes
confeccionados sélo se quiere resaltar "el como” se hizo. No obstante en el préximo Capitulo
trataremos el estudio de EM realizado para llegar al Modo de Accion Seleccionado.
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CAPITULO 4
TRABAJO DEL ESTADO MAYOR

Sin entrar en una secuencia doctrinaria estricta veremos en este Capitulo cdmo se analizo
la situacion para llegar al Desarrollo del Plan General definitivo. Este punto es muy importante
pues se ve el razonamiento de un EM en la resolucion de un problema militar real. Por dicho
motivo tratamos este tema fuera de la secuencia cronoldgica de la Operacion.

Por razones de espacio no se agrega a esta SEPARATA el PLAN DE OPERACIONES de la
FD resultante, para mas detalle ver Boletines Informativos editados por la Oficina Malvinas
del COIM.

ANALISIS DE LAS CAPACIDADES DEL ENEMIGO

Una vez analizada la Misién de la FD y emitida la Guia de Planeamiento por parte del
Comandante, el EM inicio el estudio de las capacidades del enemigo.

Si bien la Suposicion era que se lograria la sorpresa se estimo prudente considerar que ello
sdlo seria posible con la sorpresa estratégica, pero que era muy improbable el mismo éxito
con la sorpresa tactica, por lo que las capacidades a asignar al enemigo deberian contemplar
algan grado de rapido apresto o alistamiento defensivo.

También se estimo que se debia atribuirle al enemigo que tuviera desarrollados con anterio-
ridad algunos sencillos planes defensivos que le permitieran, frente a una alarma dada o al
conocimiento de nuestra presencia o cercania, la ocupacion rapida de una estructura defensiva
con las pocas fuerzas que disponia.

CAPACIDADES DEL ENEMIGO

En ese marco, el Estado Mayor de la Fuerza de Desembarco considerd tres capacidades

del enemigo a saber:

- Capacidad 1: Proteger el area focal de Puerto Stanley con hasta un destacamento de
Royal Marines y 60 voluntarios desplegados en oportunidad. Podia defender las playas
proximas a Yorke Point, el Aeropuerto, el istmo (objetive “zuld") o combatir dentro de la
localidad hasta las Gltimas consecuencias.

Esta capacidad era la mayor amenaza al requisito de operacion incruenta.

- Capacidad 2: Ejecutar operaciones de resistencia activa/pasiva, con efectivos regulares
e irregulares mezclados en la poblacion y/u operando desde proximidades de la localidad,
a partir de la iniciacidn de las operaciones propias:

Implicaba la adopcion por el enemigo de una modalidad de guerra de guerrillas, proyectada
desde fuera de la localidad pero con apoyo de la poblacién. Constituia una de las
amenazas mayores para el cumplimiento de nuestro requisito de rapida ejecucidn, ya que
la localizacién y captura del enemigo no podia demandar un lapso prolongado.
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Capacidad 3: Ejecutar actos de sabotaje y destrucciones de las facilidades logisticas y
de servicios de Puerto Stanley.

Podia crear serios problemas en la relacién ulterior con la poblacion y afectar nuestro
requisito de no causar dafios materiales.

LOS MODOS DE ACCION RETENIDOS A PROPONER AL GRUPO DE TRABAJO

El reducide EM de la FD presentd al Grupo de Trabajo los diferentes Modos de Accién
concebidos para ejecutar la operacién a cargo de la Fuerza de Desembarco..

Se prepararon seis (con un séptimo que fue el M.A.C Recomendado) que se describen
sintéticamente a continuacion:

1- MODO DE ACCION 1:

TON4 (AN
g incar) VENIC ANPISIES
e \J #0725 waUmAT

(

Consistia en:

a- Previo a la Hora "H", desembarco de un Grupe de la Agrupacion de Comandos Anfibios
(APCA) desde submarino, en PLAYA AZUL, captura del objetivo "A" (Faro San Felipe)

y posterior marcacién de playa Rojo.

b- Desembarco de APCA desde buque de superficie en PLAYA VERDE, ocupacion de posiciones
relativas favorables para la captura o neutralizacién de la guarnicion militar y su cuartel
(objetivo "C").

c- Desembarco del BIM2 en PLAYA ROJO, ocupacidn del objetivo “D" (aeropuerto), aproxima-
cion al objetive "B" (localidad) y captura o neutralizacién de la guarnicidn militar enemiga
y su cuartel.

d- Helidesembarco de una seccion de tiradores, a la orden, en zona de aterrizaje de helicopte-
ros (ZAH) "[\guila" para ocupar posicion de blogquec en "M", impedir el desplazamiento de
la guarnicion hacia la localidad y eventualmente reforzar el ataque de la APCA a la guarni-
cidn britanica.

e- Ocupacion, control total y proteccion de objetivos vitales en la localidad, por el BIM2.
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f- Desembarco de una Seccién de tiradores del BIM2, desde bugue por superficie en Bahia
FOX y control del caserio y habitantes.

g- Conguista del caserio de Goose Green, con dos secciones de tiradores del BIM2,
desplazadas en VAQ's desde Puerto Stanley, una vez cumplida la fase anterior.

2- MODO DE ACCION 2:

=1

APCA £

ALAYA . yElDE |

Consistia en:

a- ldem MAT 1.

b- Desembarco de la APCA desde buque de superficie en PLAYA VERDE 1 (4 km al Este de
Bahia Urania), aproximacidn al objetiva "C" y adopcion de posiciones relativas favorables
para su captura y neutralizacion.

¢- Helidesembarco, a la orden, de una Seccidn de tiradores en ZAH "Aguila" para ocupar
posicion de bloquee en "M" y eventualmente reforzar el ataque de la APCA sobre "C".

d- Desembarco del BIM2 en PLAYA ROJO, eventual captura del abjetivo "D" y aproximacion
al objetive "B", mientras la APCA conquista el objetivo "C".

e- Ocupacidn, control total y proteccion de objetivos.

f- idem MAT 1.

g- ldem MAT 1.
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3- MODO DE ACCION 3:
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Los modos de accion 3 y 4 eran similares. Diferian sélo en la magnitud de las fuerzas que
se empleaban en algunas de las operaciones componentes.

a- Desembarco de un grupo APCA desde submarino, en PLAYA AZUL, captura del faro
(objetivo "A"} y posterior marcacion de PLAYA R0OJO.

b- Desembarco de APCA desde buque de superficie en PLAYA VERDE, aproximacidn al objetivo
"C" y adopcidn de posiciones relativas favorables para ataque.

¢- Helidesembarco a la orden de una Seccion de tiradores en ZAH "Aguila” para ocupar
posicion de blogueo en "M" y eventualmente reforzar el asalto de la APCA.

d- Desembarco del BIM2 en VAQ's en PLAYA ROJO; conquista del objetivo "D" y
aproximacion al "B",por el BIM2.

e- Ocupacién del objetivo "B" y consolidacidn y proteccién de objetivos vitales en Stanley.

f- Idem MAT 1.

- Idem MAT 1.

[<=)
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4- MODO DE ACCION 4:(Gréfico similar al del MAT 3)

a- |[dem MAT 3.
b- Desembarco de la APCA desde submarino, en PLAYA VERDE, aproximacion al objetivo
“C" y adopcidn de posiciones relativas favorables para ataque.
¢c- Idem MAT 3.
d- Idem MAT 3.
- ldem MAT 3.
f- Idem MAT 1.
g- |dem MAT 1.

fe-]

5- MODO DE ACCION 5:
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a- ldem MAT 1.

b- Helidesembarco de la APCA en ZAH "Gavilan", aproximacion hacia el objetivo "C" y
adopeion de posiciones relativas favorables para su ataque.

c- Helidesembarco a la orden de una Seccién de tiradores en ZAH "Aguila” para ocupar una
posicidn de bloqueo en "M" y eventualmente reforzar el asalto de la APCA.

d- Desembarco del BIM2 en PLAYA ROJO; conquista de! objetivo "C" por la APCA; ocupacion
por el BIM2 del objetivo "D" y aproximacian al objetivo "B".

e- Ocupacidn por el BIM2 del objetivo "B" y consolidacién y proteccion de los objetives vitales
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6- MODO DE ACCION 8:
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a- Desembarco de la APCA desde buque de superficie en PLAYA VERDE. Aproximacién al

objetivo "C" y "B" y adopcidn de posiciones relativas favorables para el ataque a ambos.
b- Idem d- MAT 1.
¢c- Desembarco del BIM2 por superficie en PLAYA ROJO 2, conquista del objetive "C" y
objetivos urbanos por el APCA; aproximacién al objetivo "D" y su ocupacién.
d- Ocupacidn del objetivo "B"; consolidacion y proteccién de objetivos vitales en la localidad.
e- Idem f- MAT 1.
f- Idem g- MAT 1.

MODO DE ACCIGN RECOMENDADO POR LA FUERZA DE DESEMBARCO

Cuando fueren analizados los factores de fuerza y debilidad de todos estos modos de ac-
cion, y sometidos a las pruebas de aptitud, factibilidad y aceptabilidad, se encontrd que los
que consideraban movimientos helitransportados estaban demasiado condicionados por la me-
teorologia y por las dificultades para realizar los aterrizajes en horas de oscuridad, que los
movimientos de la APCA por la peninsula de CAMBER (Al norte de Puerto Argentino), eran
dificiles de ocultar al enemigo o al buque factoria polaco que estaba fondeado permanente-
mente en la rada de Puerto WILLIAN. Ei desplazamiento terrestre de la APCA desde Bahia
Urania era muy largo y posible de detectar. Asimismo, en el MAT 6, el desplazamiento del
BIM2 en vehiculos desde el sur de la localidad podia ser diticuitoso por las condiciones del
terreno, y si la tropa avanzaba a pie, demasiado lento. Si bien todos los MAT parecian
razonablemente satisfactorios, se traté de armar uno mas que en alguna forma evitara los
problemas de los otros. Llegaron asi a formular un MAT 7 que fue el que se presento al
Grupo de Trabajo como Modo de Accidn Recomendado.
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Sintéticamente, consistia en:

a- Previo a la hora "H" desembarco de un grupo de la APCA, desde submarino, en PLAYA
AZUL, captura del objetivo "A" (Faro SAN FELIPE) y posterior marcacién de PLAYA ROJO.

b- Desembarco de la APCA (-) desde buques de superficie en PLAYA VERDE, ocupacién de
posiciones relativas favorables para la captura o neutralizacién de la guarnicion militar y
su cuartel (Objetive "C") y para la ocupacion de la posicién de bloqueo en "M". Captura
y control de objetivos vitales dentro de la localidad y operacion de sus servicios.

c- Desembarco del BIM2 (-} en PLAYA ROJO, ocupacion del Objetivo "D" {aeropuerto) y
aproximacién al Objetivo "B" (localidad). Conquista del objetivo "C" {guarnicién y cuartel)
por la APCA y ocupacién de la posicion de blogueo en "M".

d- Ocupacién y control total del Objetivo "B" (localidad) y proteccion de sus objetivos vitales,
continuando con la operacion de sus servicios.

e- Control de la peninsula de CAMBER por el BIM2 hasta NAVY POINT, incluyendo las
instalaciones de la Armada Britanica.

f- Desembarco de una Sec Tir del BIM2 en Puerto FOX y control del caserio y habitantes.

g- Ocupacion del caserio de GOOSE GREEN y control de sus habitantes mediante el
desplazamiento terrestre en VAQ's de dos Sec Tir del BIM2.

MODO DE ACCION SELECCIONADO

El 19 de febrero se expusieron todos estos modos de accidn retenidos ante el Grupo de
Trabajo integrado por el General GARCIA, el Brigadier PLESSL y el Almirante LOMBARDO.

El Modo de Accion N° 7 fue aceptado en términos generales, acordandose que tan pronto
se ocuparan y aseguraran los objetivos asignados a la Fuerza de Desembarco, estimativamente
a "H" mas seis horas, la responsabilidad de su control se transferiria al Regimiento 25 del
Ejército y la Fuerza de Desembarco se reembarcaria regresando al continente.

A la hora "H" la Fuerza de Desembarco deberia llegar a la playa y la masa del Regimiento
25 de Ejército, transportada en aviones de la Fuerza Aérea, aterrizaria en la pista del
Aeropuerto. Se lograria asi que las tres fuerzas, con sus elementos mas importantes, llegaran
a tierra malvinera en forma simultanea.

Hasta ese momento en la composicion de la Fuerza de Desembarco sélo se habia
contemplado su integracién con elementos de Infanteria de Marina, excepto el agregado de
algunos buzos téacticos que marcarian la playa de desembarco y algunos otros que integrarian
el grupo de tarea que deberia hacerse cargo de los servicios piblicos en la localidad ante de
la hora "H". Al respecto dice el CLIM BUSSER.

En esa oportunidad el seiior General GARCiA, en un aparte me pidié que incluyera
en la Fuerza de Desembarco a un grupo reducido del Ejércite Argentino, para asegurar
que esa Fuerza estuviera presente en el momento del desembarco. Estuve de acuerdo
y le propuse que le asignaramos una mision importante para que no pareciera que se
le daba una presencia sélo simhdlica. El sefior general estuvo de acuerdo y entre los
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dos le impusimos a ese grupo la tarea de capturar a la persona del Gobernador, para
lo cual durante el desembarco y la marcha terrestre se encelumnaria dentro de la
vanguardia.

También la Fuerza Aérea presenté su requerimiento, deseaban que la pista del aero-
puerto fuera puesta en operacion el dia "D", antes de la hora "H", por elementos per-
tenecientes a ella, mediante una operacidn especial bajo su control. Si bien por doc-
trina era una accion tipica de la Infanteria de Marina, se estimé que lo mejor para
el buen éxito de la accién y la armonia en la conduccidn, era que se le asignara esa
mision, con la salvedad, -que debia aparecer en los Planes de la Fuerza Aérea y de
la Armada-, que si por algin motivo no podian ejecutar la operacion, ella seria
cumplida por la Fuerza de Desembarco. Como se vera, esto fue lo que ocurrié cuando
los britanicos comenzaron a preparar la defensa el 31 de marzo.

Se estimd que en el momento del desembarco, seria conveniente saber si el istmo (objetivo
ZULU) estaba libre de ocupantes. Naturalmente, antes de la hora "H" no habria en esa zona
otra tropa més que los buzos tacticos, que no cumplen esas misiones ni estdn preparados para
ello. Pero dado que la operacidn se realizaria bajo la suposicién de lograr la sorpresa y que
por lo tanto no cabia esperar presencia de enemigo en la zona, y que el terreno a recorrer
no presentaba obstaculos, se le encomendd al grupe de buzos tacticos la misién de destacar
algunos hombres a comprobar la eventual presencia enemiga en ese lugar.

Como una maniobra adicional que no generaba problemas, se decidié extender la accién de
la vanguardia hasta cubrir toda la peninsula de CAMBER y contralar asi las instalaciones de
la Royal Navy emplazadas en ese lugar.

Al Regimiento 25 se le asigné la misién de ocupar los objetivos de Bahia FOX y de GOOSE
GREEN, a ejecutar cuando hubiera terminado la recuperacién de Puerto ARGENTINO.

El Modo de Accidn adoptado quedé tal como muestra el gréfico de la pagina siguiente.

CONSTITUCION DE LA FUERZA DE DESEMBARCO
La FD quedé constituida por las siguientes Unidades de Tareas:

U.T.40.1.1.: Batallén de Infanteria de Marina N® 2 (-). CFIM WEINSTABL.
U.7.40.1.2.: Vanguardia y Fuerza de conexion (Sec Tir BIM2 Ref). CCIM SANTILLAN.
U.T.40.1.3.: Agrupacidn de Comandos Anfibios (-).CCIM SANCHEZ SABAROT.
U.T.40.1.4.: Grupo de Buzos Tacticos. CCIM CUFRE.

U.T.40.1.5.: Grupo de Comandos Anfibios Ref. CCIM GIACHINO.

U.T.40.1.6.: Baterias de Obuses 105 mm. TNIM PEREZ.

U.T.40.1.7.: Reserva. Sec Tir Ref del BIM1. TNIM OULTON.

U.T.40.1.8.: Servicios para Apoyo de Combate. CFIM THEAUX.

U.7.40.1.9.: Asuntos Civiles y Gobierno Militar. CCIM ARRILLAGA.

U.T.40.1.10: Sec Tir del R | 25 del Ejércite Argentino. Tte Cnel SEINELDIN.
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Una vez adoptada la resolucidn respecto al Modo de Accion Seleccionado, se comenzd una
muy lenta tarea de desarrollo del Plan General, ya que como la accidn estaba prevista para
después del 15 de mayo, con los escasos integrantes que tenia en ese entonces el Estado
Mayor, habia un lapso suficiente para emitir el Plan de Operaciones.

SE ACELERA EL PLANEAMIENTO

Como consecuencia de los hechos que estaban ocurriends en Georgias, alrededor de medio
dia del 23 de marzo el COIM recibid la orden del Almirante LOMBARDO de acelerar la
preparacion de los planes, para lo cual a partir del 24 algunos Jefes, Oficiales y Suboficiales
se incorporaren al Estado Mayor reducido que habia estade trabajando hasta entonces.

Poco después, el 24 a la noche se recibié el requerimiento de fa Junta Militar para analizar,
dado el estado de desarrollo de los planes y de alistamiento del personal y material, cudl seria
el momento mas proximo para ejecutar la recuperacion de Malvinas. Se hizo el estudio en for-
ma conjunta con el Almirante ALLARA, se consulté con el General GARCIA por la intervencién
del Ejército y se respondid que se estaria en condiciones de zarpar el 28 de marzo alrededor
de medio dia, lo que significaba que las MALVINAS podian ser recuperadas a partir del 1° de
abril a la mafiana. La respuesta fue comunicada el 25 a la noche y el 26 se recibié la orden
de ejecutar la Operacion.

Y aparecio un requisito mas. La operacién se debia poder cancelar hasta las 18.30 del dia
anterior al del desembarco. Esto obligé a dilatar la comunicacion de los planes a los
subordinados hasta Ultimo momento, tratando de que si [a accién se cancelaba, el nimero de
quienes la conocian fuera et mas reducido posible. Esto significd una grave perturbacion.

Las tareas en el Estado Mayer, que ya se habia intensificado a partir del 24, alcanzaren
a partir de ese instante un ritme febril. En el lapso que transcurrié hasta el 28 sus
integrantes resolvieron todes los problemas propios de interiorizarse del Modo de Accidn
Seleccionado, hacer las coordinaciones operativas y logisticas necesarias, determinar y
formular los requerimientas de viveres, equipes, armas, municion, combustible y todos los
restantes elementos indispensables para la operacidn y asegurarse que fueran recibidos en
lugar y forma debida. Hubo que hacer el correspondiente Plan de Embarco en cada uno de los
buques transporte asignados, y luego embalar y embarcar todo ese material en los lugares
previstos. También se confecciond el Plan de Embarce y alojamiento del personal de las
distintas Unidades de Tareas en los buques correspondientes. Todo eso se volcé en el PLAN
DE OPERACIONES DEL COMANDANTE DEL GRUPO DE TAREAS 40.1, que fue firmado en las
primeras horas de la mafiana del 28 de marzo. (Por razones de espacio no se agrega a esta
SEPARATA - Ver Boletines Informativos de la Of. MLV del CGIM).

Debe tenerse en cuenta que por el secreto de la operacion, el Plan no se habia confeccio-
nade con participacion de los subordinados, por lo que ellos los desconacian totalmente, pero
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cuando se confirmd la realizacion de la accion, su simple lectura fue suficiente para que cada
uno interpretara correctamente su mision. El plan contenia algunos errores formales que se
deslizaron por la premura en su confeccion y porque la orden del COIM fue que en casos de
dudas, en lugar de perder tiempo en consultar manuales o regla-mentos para hacer algo
formalmente perfecto, se actuara segin el criterio de cada jefe.

No hubo tiempo de formular planes alternativos para las distintas situaciones que se
pudieran presentar si no se cumplian las suposiciones establecidas, Pero eso no preocupaba
mayormente, porque en los andlisis en el Estado Mayor se habia considerado tantas variantes
por si no se daban las supasiciones, y se habian concebido tantas soluciones diferentes, que

existia la seguridad de que para cada situacidn imprevista que se pudiera presentar habria una
rapida solucidn.

s R t N ke o,
1.OS PLANIFICADORES Y EJECUTORES DE LA QPERACIGN ROSARIO

De izquierda a derecha:- CLIM Carlos BUSSER, Comandante FD.
- CFIM Alfredo WEINSTABL, Comandante BIM2 Ec. y N-3.

- CCIM Guillermo BOTTO, N-2.

- Semioculto por el Capitén BOTTO el CFIM Hernan PAYBA, N-4.
- CNIM Miguel PITA, Segundo Comandante FD.

El 2 de ahril de 1982 o PUEREY Sisnid i cowua
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CAPITULOD 5
EMBARCO

Al acelerarse el momento de ejecucién se acortaron los plazos de planeamiento. Se hizo
realidad lo sefialado en la Doctrina Anfibia sobre la confeccion de planes simultaneos, paralelos
y concurrentes. El Plan de Embarco necesita conocer el Plan de Maniobra en Tierra, el Plan
de Desembarco y el Plan de Apoyo Logistico; por lo tanto recién el 26 de marzo se pudo
concretar las previsiones generales para el embarco de personal y carga en los tres buques
asignados: el Destructor ARA SANTISIMA TRINIDAD, el Rompehielos A.R.A. ALMIRANTE
IRIZAR y el BDT ARA CABO SAN ANTONIO.

El BDT embarcaria la UUTT que desembarcarian por superficie a la hora "H" y los medios
y personal que desembarcarian en el muelle con las Descarga General.

Recién el 25 de marzo se decidié que el Rompehielos IRIZAR seria otro transporte, pero
por razones de sus actividades y restricciones en cuanto al calado recién entraria a PUERTO
BELGRANOQ el domingo 28. A partir de las 8:30 estaria en condiciones de recibir personal y
carga.

Para el transporte de los UUTT que conformaban los Comandos Anfibios que
desembarcarian en PLAYA VERDE se dispuso el Destructor A.R.A. SANTISIMA TRINIDAD.

Dice el CFIM Esteban CITTA, Oficial de Embarco de la FO,(TNIM en 1982):

"Se comenzd la planificacion del Embarco con el material y personal asignados
inicialmente, sin que tuviéramos conocimiento del Plan de Operaciones.

El personal de BDT ARA SAN ANTONIO puso a dispoesicion su maxima colaboracién
lograndose una amplia integracion para la tarea a realizar. Inicialmente se trabajo en
la planificacion de la carga de vehiculos mientras en forma paralela se calculaba las
cantidades y tipos de abastecimientos de las distintas clases a embarcar en cada alo-
jamiento o bodega.

No se pudo planificar con precision la carga del Rompehielos ALMIRANTE |RIZAR
por cuanto debiamos verificar los datos detallados de dicho buque, aunque sabiamos
que sobraba capacidad de bodega para lo que levabamos, resolviéndose estibar la
carga en el punto de embarco y luego de su llegada a puerto y previa coordinacion,
comenzar la tarea.

Se comenzo la carga de acuerdo a lo previsto, tratando de ubicar los elementos en
forma que fuera posible su desembarco a medida que se los requiriera, ain cuando
no conociamos los detalles previos del Plan de Operaciones.

Se embarco al personal, el cual por diversas razones superd en nimeros los datos
iniciales de la planificacion y la capacidad de alojamiento a bordo. Idéntica situacidn
se produjo en lo referido a la estiba de la carga general. Este exceso de carga y
personal, que es normal que ocurra en todas las operaciones reales, hizo que los
buques parecieran de goma por su capacidad para recibir y alojar mas elementos de
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los que indican los manuales de planeamiento.

El dia domingo 28 de marzo a 08,30 horas arribé a puerto el Rompehielos ALMI-
RANTE IRIZAR, y mientras se finalizaba la carga del SAN ANTONIO se coordind la ini-
ciacién de la estiha a bordo del Rompehielos. Surgieron diferencias entre la carga
planificada y la carga real a embarcar (todos tenian algo més que lo previsto
inicialmente), situacion que fue necesario aclarar a nivel de la Fuerza de Desembarco.

Se ordend la zarpada del BDT, por lo que no fue posible efectuar la aclaracidn en
detalle, quedando a cargo del embarco en el rompehielos el Jefe de los Servicios para
Apoyo de Combate de la Fuerza de Desembarco.

Durante el primer dia de navegacion se buscaron los espacios necesarios para
completar la estiba de 1a carga y alojar a todo el personal distribuyéndose el personal
en lugares ajenos a los de la Dotacion de Embarco, tales como paiicles, pasillos, etc.
(del libro OPERACION ROSARIO).

Dice el ahara CCIM Mario FORBICE (TNIM en 1982):

El personal embarcaba el dia domingo por la maiiana y durante la noche se
continué con la carga de material.

Yo permaneci a bordo colaborando con el Oficial de Embarco, ya que al estar éste
a cargo del material y personal del SAN ANTONIO y del ALMIRANTE IRIZAR en forma
simultanea, al acercarse el momento del embarco la tarea se complicaba.

Por la maiiana se produjo el embarco def personal. Durante esta actividad yo me
hice cargo de la tarea en el SAN ANTONIO el Teniente CITTA en el ALMIRANTE
IRIZAR.

La zarpada del buque estaba prevista para las 17,00 horas, por lo que esa maiiana
al necesitar una serie de repuestos de comunicaciones envié al Cabo Principal IM
CARBALLO al batallén para buscarlos (cite este hecho porque va a formar parte de
una anécdota).

Al zarpar el buque a las 12,00 horas, el Cabo CARBALLO quedé en tierra. Este
Caho era el operador de la caja maestra del VAO Comando y a su vez encargado del
mantenimiento de las comunicaciones de la Compadiia VAQ, por lo que constituia una
pieza clave.

Efectivamente el apresuramiento y la necesidad de tomar previsiones hizo que el Embarco
adquiriera caracteristicas poco usuales sélo superadas por el buen adiestramiento,
conocimientos profesionales y ganas de hacer de todos los marinos involucrados en la tarea.

£l cabo CARBALLO se las ingenié para embarcar. Ver Anecdotario Desembarco 139.

Dice el CFIM Hernan L PAYBA, N-4 DE LA FD {(Ahora CNIM(RE}):

La orden era llevar todo lo necesario, no utilizar ni comprar nada en las Islas para
no afectar el aprovisionamiento normal de sus habitantes. Paralelamente a lo anterior
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el Oficial de Embarco organizd su oficina, alistd los elementos, coordind con los
oficiales de Carga de Combate de los buques y prepard los lugares de embarco, para
estar en condiciones de recibir los distintos elementos a partir de la cero hora del dia
27 de marzo.

A medida que pasaban las horas, todo el personal, desde oficiales a conscriptos
parecian tener mas energia, su esfuerzo se duplicd, era reconfortante comprobar la
responsabilidad profesional y el espiritu de todos. En la noche se trabajé como si
- fuera de dia, y de dia mas que a la noche.

El buque movia sus plumas, los estibadores subian y bajaban por la planchada, sélo
se escuchaba el ruido de los guinches y el caminar de los hombres. El planeamiento
se cumplié en orden y con rapidez. Los responsables del embarco, el Teniente CITTA
y el Guardiamarina CIAGLIA se duplicaban en sus tareas; plan y diagramas de carga
en mano controlaban el movimiento, coordinaban con los oficiales del buque y de las
unidades, y luchaban contra el tiempo. En una recorrida efectuada me senté a con-
versar con estos dos oficiales. Llevaban muchas horas sin dormir, pero no estaban
cansados, sélo preocupados para lograr la mayor eficiencia. No tenian novedades, y
el mas joven me comenté: -"Sefior, el adiestramiento que hicimos el aiio pasado per-
mite hacer todo esto en tan poco tiempo. Con adiestramiento, lo mas complejo se
hace simple”.

Este Guardiamarina con un aiio de oficial, aprendid a valorar el adiestramiento, que
a veces agota, pero que tiene y que debe ser el norte del soldado profesional. En
estos momentos de supervision y que también servian de descanso para alentarnos
en la ejecucion de las tareas, surgian comentarios y anécdotas que sin asentarse en
los diarios de guerra enriquecen el quehacer profesional y motivan para cumplir con
las tareas.

Me comentaba el Teniente CITTA que finalizado el embarco de los vehiculos anfi-
bios de acuerdo a las previsiones efectuadas, llegé un Jefe que queria cambiar la
ubicacién de un vehiculo de su fraccion porque habia comprobade que funcionaba
mejor. El cambio requeria mover otros cinco vehiculos en la cubierta de tanque del
"SAN ANTONIO".

Me dijo: "Discuti cinco minutos, pero me di cuenta que moverlos me exigia menos
tiempo que convencer al citado jefe", "primero fue un mal trage, tenia rahia, luego
me quedd para el recuerdo”. Este era el espiritu que existia. Todo tendia al mejor
cumplimiento de la mision.

A la noche del 27 se emitié el Diagrama de Embarco en detalle para el embarco del
personal que comenzaria a las 08,00 horas del dia domingo 28 de marzo.

Durante esa noche fui autorizado a incorporar a los Suboficiales Auxiliares y con
ellos pasamos a maquina el Anexo Logistico y el Plan de Embarco. Hasta ese momen-
to todo era manuscrito por los Jefes y Oficiales. El Suboficial RIOS y el Cabo TEVE
no alcanzaron a darse cuenta qué pasaba cuando ya estahan sumergidos en su tarea.

El 28 a las 08,00 horas de la mafiana nos reunimos en el Batallén de IM N° 2 con
el Comandante de la Fuerza de Desembarco, quién firmé el ejemplar patrén del Plan
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formulado para la Operacion. Posteriormente lo acompaiié en su presentacién al
Comando de Operaciones Navales. En el interin las tropas comenzaron su embarco,
ya que a mediodia debian zarpar los huques.

A las 11,15 horas embarcamos en el San /ntonio con el Almirante BUSSER. El Ofi-
cial de Embarco nos informd "sin novedad'. La Fuerza de Desembarco estaba lista
para iniciar el movimiento hacia el objetivo, lo que sucedié a la hora prevista.

El Ayudante de Personal fue designado Jefe de la Dotacion de Embarco con la
funcién de asegurar la vida a hordo y conducir las guardias, dejando en libertad al
Estado Mayor y a los Jefes de Unidades de Tarea para verificar los planes formulados
y ajustarlos de acuerdo a las nuevas informaciones que se recibieran. Los servicios
tuvieron recién entonces la primera oportunidad para hacer un alto en sus tareas y
reponer fuerzas (del libro OPERACION ROSARIO).

El apresurado embarco obligé a los oficiales del EM a ingeniarse y tomar medidas poco
escoldsticas pero que solucionaron los temas pendientes. Es el caso del N-2 que en su
continuo trabajo de recoleccidn de informacidn la siguid diseminando hasta minutos antes de
levantar las planchadas, pues luego que zarparan los buques seria muy dificil hacerles llegar
a las UUTT. Dice el Capitan BOTTO:

Pese a que tempranamente se habia solicitado la fotografia aérea de la zona de
Puerto Stanley, recién el dia anterior a la zarpada fue recibida en el CON, con el
inconveniente que el mosaico a escala 1:5.000 no reunia las condiciones para un
estudio de fotointerpretacion, Felizmente, lo pudimos requerir antes de zarpar y nos
llego durante la navegacion.

La noche del 27 al 28 y la maiana de este dltimo dia fui al CHHCON con los jefes
de unidades de tarea que no embarcaban en el BDT (Capitan de Corbeta IM SANCHEZ
SABAROTS y Capitan de Corbeta IM GIACHING). Ellos llevaron por su parte la infor-
macion disponible de sus respectivos objetivos, el cuartel de los Royal Marines y los
varios objetivos en la localidad.

Se realizaron ademas numerosas ampliaciones que fueron llevadas por el suscripto
y distribuidas a bordo, asi como nuevos estudios de playa hechos con los elementos
de juicio disponible.

Dice el CFiM Victor THEAUX Jefe del SPAC durante ta Operacion (ahora CNIM"R"):

De esta planificacion logistica surgieron las agrupaciones de Servicios para Apoyo
de Combate (SPAC) que participaron en la Operacion Rosario, dividiendolas en dos
equipos iguales. El primero embarcaria en el BDT San Antonio y el otro en el
Rompehielos Almirante Irizar. Dichas agrupaciones estaban formadas con: una
agrupacion comando, un grupo comunicaciones, una seccion sanidad, una seccion
transporte motor, y una seccion abastecimientos que cubria los ahastecimientos de
Clase | (viveres, agua), Clase 1l y IV (abastecimientos especiales), Clase Il
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(combustible} y Clase V (municion).

Entre los dias 27 y 28 de marzo el Batallon dehio dar apoye de transporte en
forma ininterrumpida por 28 horas a la Brigada de [M y a otras Unidades, llegando
a movilizar hasta 45 camiones y otros vehiculos menores transportando personal,
municion y otros elementos desde los cuarteles, depdsitos y polverines a los buques.

En ese lapso debié cargar y trasladar al San Antonio y Almirante Irizar alrededor
de 90 toneladas de municion, 3.600 litros de combustible en Rolling Tank, 3.000
raciones y varias toneladas de diversos abastecimientos.

A bordo del BDT iban dos VAR precargados, uno de ellos con comhustible en
tanques "Rolling” y el otro con municion de distintos calibres y material de sanidad.
Este dltimo quedo a cargo de los Oficiales de Sanidad. A bordo también se llevaha los
obuses de 105 mm precargados en VAR.

El personal de artilleria de campaiia iba embarcado en el Irizar.

. b py
BOT EN NAVEGACION RUMBO A MALVINAS
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CAPITULO 6
TRAVESIA - MODIFICACIONES EN LOS PLANES

El 31 de marzo a las 12:57 la Fuerza de Tarea Anfibia -FTA- que se desplaza con rumbo
180° cayo al rumbo 90°, lo que la lievaba directamente al norte de MALVINAS. Alrededor
de tres horas después el gabinete britanico tuvo conocimiento de este hecho y ordend al
gobenador HUNT que organizara la defensa de las islas. También La FTA,(FD) durante la
TRAVESIA supo de esa actividad de los britdnicos con muy poca demora. Las fuerzas
britdnicas estaban instalando ametralladoras en la zona del Aeropuerto y obstaculos en la
propia pista de aterrizaje. En la localidad se estaba convocando a los integrantes del Cuerpo
de Defensa de las Islas para contribuir a la defensa. Por estas razones el Comandante del
Teatro -TOM- General GARCIA, ordend esa misma noche que el dia siguiente se realizara una
reunion en el destructor "SANTISIMA TRINIDAD" a los fines de evaluar la nueva situacién,
para lo cual ordené el desplazamiento del Comandante de la FD del BDT al destructor pues
el Comandante de la FTA CL. ALLARA se encontraba ya en ese buque.

El desplazamiento desde el BOT "Cabo SAN ANTONIO" se hize mediante helicoptero.
Concurrieron el Capitan ESTRADA, Comandante del Grupo de Transportes y el Comandante
de la FD CLIM BUSSER, embarcaron en el helicdptero mediante un ginche en una maniobra
bastante peligrosa dado el estado del mar.

Momento en que es transportado e/ CLIM BUSSER desde el BDT A.R.A. SAN
ANTONIO al Destructor A.R.A. SANTISIMA TRINIDAD
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La reunidn en la camara de oficiales del "SANTISIMA TRINIDAD" comenzd a las 09:40 del
1°de abril. Estaban presentes el General GARCIA acompafiado de algunos oficiales del Ejército
miembros de su Estado Mayor, el Almirante ALLARA, y los miembros de su Estado Mayor,
el Comandante del Grupo de Transportes, los Capitanes SANCHEZ SABAROTS y GIACHINO,
comandantes de los dos grupos de comandos anfibios que desembarcarian a "H" menos seis
horas, y el Comandante del destructor, entre otros. En total unas 25 ¢ 30 personas.

Al respecto dice el CLIM BUSSER:

El CL ALLARA manifesté que teniamos muy poco tiempo para analizar la situacion,
ya que si se decidia realizar la Operacion, habria que comenzar muy pronto el despla-
zamiento hacia los lugares de desembarco. Expresé que era deseable que los que ha-
biamos viajado hasta el "SANTISIMA TRINIDAD" emprendiérameos el regreso a las
10.15 a mas tardar. Expreso que la situacion habia cambiade respecto a las
Suposiciones, ya que el enemigo estaba alertado respecto a nuestra aproximacion y
organizaba la defensa de las islas aprestandose a combatir. Ante esa situacidn, la
Fuerza Aérea habia decidido cancelar la operacion de copamiento y puesta en
funcionamiento de la pista del Aeropuerto que tenia prevista para antes de la hora
"H". Subsistian los requisitos a cumplir por la Operacidon, en especial el que exigia
de que fuera incruenta y que se pudiera cancelar hasta las 18.08 del dia anterior a
la ejecucion.

Pidio mi opinion sobre la prosecucion de la accion y sobre eventuales cambios de
planes si se decidia seguir adelante con la recuperacion de MALVINAS. No tenia mu-
cho tiempo para pensar, pero era una cuestion que en los dias previos habia conside-
rado tantas veces, incluso con mi Estado Mayor, que no me tomaba por sorpresa.
Respondi que si bien las condiciones serian diferentes y la seguridad en el éxito un
poco menor, considerando nuestra superioridad y las caracteristica del Plan de Manio-
bra, todavia era posible esperar que se lograria la rendicién de fos britanicos antes
de que se generalizara el comhate y que por le tanto se podria alcanzar el resultado
incruento que se esperaba. Creia que si desembarcabamos como estaba previsto, no
era descabellado pensar que el enemigo tuviera bastante incertidumbre inicial sobre
nuestro esquema de maniobra, lo que nos daria una cierta cuota de sorpresa tactica.

Sabiamos ademas que estaba en MALVINAS la dotacion de infantes de marina bri-
tanicos que acababa de llegar para el relevo de la antigua, y que ésta habia sido
retenida en las islas, por lo que los efectivos a enfrentar serian aproximadamente el
doble de los que habiamos previsto, unos ochenta soldados, eso sin contar a los
integrantes del Cuerpo de Defensa de las islas, que eran unos sesenta hombres. Es
decir, de una operacion que se basaba en la sorpresa contra unos 45 soldades,
pasabamos a una en que deberiamos enfrentar a unos 150 efectivos que nos estaban
esperando, y de los que tendriamos que conseguir que se rindieran antes de comenzar

la lucha.
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Es de hacer notar que los 22 RM que zarparon rumbo a GEORGIAS fueron reemplazados
par 22 tripulantes del ENDURANCE.

Sobre la base de la proposicion del Comandante de la FD se decididé el siguiente cambio
de planes:

- Anular la captura del faro SAN FELIPE y la comprebacion de la zona del istmo (objetivo
Zulu), dejandoles a los buzos tacticos sélo la tarea de marcar la playa de desembarco.

- Cancelar la operacion de captura del Gobernader que debia ejecutar la fraccion del Ejército
mandada por el Teniente Coronel SEINELDIN, asignandole la tarea de capturar la pista de
aviacion, despejarla de obstaculos y ponerla operativa para que aterrizaran los aviones de
la Fuerza Aérea que podrian venir en vuelo mientras se ejecutdba el desembarco. Esto
incluiria también la captura del faro SAN FELIPE. Una vez en tierra, el Comandante de la
FD apreciaria si era necesario reforzarlo (como efectivamente ocurrid).

- Cancelar la operacion de captura y control de los objetives vitales ubicades dentro de la
localidad, que debia ejecutar el grupo comandes anfibios del Capitan GIACHINO y asignarle
la de capturar al Gobernador.

- Subsistia la necesidad de capturar el cuarte! de la guarnicion britanica, porque alli tenian
sus abastecimientos, depdsitos de equipos, armas y municion y por lo que significaba como
valor psicoldgice, admitiendo que ya no encontrariamos alli a la guarnicion. Y aparecia con
mayor fuerza la necesidad de localizar, capturar o neutralizar a esa misma guarnicion. Misidn
que siguid asignada a los comandos anfibios del Capitan SANCHEZ SABAROTS.

- Mantener la misién de la vanguardia como fuerza de conexion y luego su desplazamiento a
la peninsula de CAMBER, con el fin de localizar ademés la ubicacién de los efectivos
britdnicos desplegados.

- Mantener tal como estaba la misidn del BIM N° 2 Ec.

- En cuanto a la Reserva, Bateria de Artilleria, Servicios para Apoye de Combate y Grupo de
Asuntos Civiles y Gobierno Militar, no fue necesario modificar nada.

- La situacidn exigira un mayor apoyo de fuego y la posibilidad de hacer una mayor
demostracién de fuerza. El Cte FD pidid que le asignaran dos buques de apayo directo. Uno
para hacer fuega sobre la playa de desembarco, que debia estacionarse en una zona de mar
frente a ella. El otro en una zona sur del objetivo ZULU para que diera apoyo al transitar
por ese lugar, donde era muy probable que el enemigo ofreciera resistencia. Ya que no se
conocian la ubicacién de los posibles blancos, los fueges serfan de oportunidad o a
pedido y casi con seguridad, con punteria directa sobre los blancos.
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Dice el CLIM BUSSER:

Tanto el General GARCIA como el CL ALLARA aceptaron rapidamente. En realidad
era muy posible que, al igual que me pasaba a mi, hubieran analizado varias veces
antes el asunto y tenian ya eleboradas sus conclusiones. Asignaron para el apoyo de
fuego naval a la Corbeta "DRUMMOND" para la playa de desembarco y el Destructor
"SANTISIMA TRINIDAD" para el apoyo sobre ZULU. El Estado Mayor de la Fuerza de
Tarea Anfibia habia preparado una carta de puntos blanco que si hien era de tamaiio
un poco grande, podia satisfacer nuestras necesidades. Acordamos frecuencias de tra-
bajo e indicativos para las comunicaciones y la posibilidad de usar los observadores
adelantados del BIM N° 2.

Aproveche que estaban SANCHEZ SABAROTS y GIACHINO vy les imparti las modifi-
caciones a las drdenes anteriores. En el primer caso le remarqué que su objetivo no
sélo era conquistar los edificios del cuartel, sino localizar, capturar o neutralizar a
la guarnicion britanica, para lo cual, una vez ocupado aquel, si no encontraba al
grueso de la tropa enemiga, debia buscarla dirigiéndose hacia la localidad. Le hice
presente que la ocupacion del cuartel debia producirse poco antes de Ia hora "H", lo
fuera en medio de mucho ruido y muchas explosiones que mostraran a los defensores
una presencia masiva y con mucha potencia en ese lugar. Ante este requerimiento el
seiior General GARCIA, con una semisonrisa que mastraba su huen sentido del humor
y su habil manejo de las situaciones, le aclaré a SANCHEZ SABAROTS que hiciera
todos los ruidos y explosiones que quisiera, pero que no rompiera nada porque
posteriormente pensaba usar el cuartel como asiento de su Comando. La observacidn
fue recibida con sonrisas de tedos y algiin comentario jocoso, que sirvieron para
distender el ambiente serio y tal vez un poco tenso en que estabamos. A GIACHINO
le aclaré que lo que me interesaba era mantener hajo fuerte y constante presién al
Gobernador tan pronto comenzara el desembarco principal, y que si era posible
capturarlo, mejor.

Habiamos terminado la reunién con buen acuerdo de todos. Los aspectos de detalle
eran problemas que cada uno arreglaria en la esfera de su respectivo comando. Antes
de retirarme del buque saludé a los comandos anfibios de SANCHEZ SABAROTS y
GIACHIANO que eran transportados por el "SANTISIMA TRINIDAD" en una despedida
que me emociond mucho, ya que sabia bien los riesgos y sacrificios que les imponia
la mision que acababa de asignarles. Nunca olvidaré el apreton de manos con
GIACHINO. Fue mas largo que lo habitual mientras nos mirabamos muy fijo, como si
él quisiera expresarme su determinacion y yo la confianza que le tenia. Sus ojos me
parecieron un poco himedos por la emocion que también yo sentia. Ninguno de los
dos sabia que nuestre proximo encuentro seria en el patio trasero de la casa del
Gobernador cuando él ya estaria herido de muerte luego de cumplir acabadamente su
mision. No tengo ninguna duda de que el accionar de GIACHINO fue el factor
determinante para lograr que los britanicos se rindieran antes de que el combate se
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generalizara. Su presencia rodeando la casa antes de las primeras luces, disparando
a la parte superior de todas las ventanas -después supe que el Gobernador hahia
tenido que protegerse debajo de su escritorio ante la profusién de proyectiles que
entraban y daiaban el local pero no a las personas- y por ultimo su intento de
penetrar en el edificio, fueron las circunstancias que terminaron de quebrar el espiritu
de resistencia de los britanicos y los llevaron a la rapida rendicion que harian muy
poco después. El requisito de que la operacion fuera incruenta para el enemigo y los
pobladores, se logrd exitosamente gracias a ese valiente accionar de GIACHINO. El
precio que pagamos todos fue que ¢l perdiera su preciosa vida. Es verdadera lastima
que en nuestro pais esto no se conozca Ni se reconozca y que desaprovechemos el
efecto heneficioso que deja siempre en el espiritu nacional el ejemplo de los hombres
que en el momento de morir, lo hacen en el marco de un comportamiento herdico.

Embarqué en el helicoptero que me llevé de regreso al "Cabo SAN ANTONIO" a las
10.15 horas, cumpliéndose asi lo que queria ALLARA. El General GARCIA tuvo la
deferencia de ir a despedirme. Nos estrechamos en un abrazo que creo expresaba la
profunda comprension mutua que habiamos alcanzado.

Ya de regreso, inmediatamente reuni a mi Estado Mayor, le transmiti las
modificaciones al plan para que hicieran los ajustes necesarios, imparti algunas
directivas de detalle y me fui a analizar todo de nuevo para estar seguro de no haber
omitido cosas importantes. Le pedi a mi ayudante, Capitin MONNEREAU, que me
hiciera una pequeiia ayuda memoria con todos los eventos previstos de la Operacién,
a fin de asegurarme de no omitir el control de los mas minimos. Fue una tarea que
el excelente MONNEREAU ejecuté con su caracteristica habilidad.

A la tarde nos reunimos de nuevo con el Estado Mayor en el Cuarto de Operaciones
que habiamos organizado en el "Cabo SAN ANTONIO" y revisamos todas las medidas
adoptadas en el dia para adecuar el Plan de Operaciones. Ya se habian impartido las
ordenes, se ajustd el plan de comunicaciones y sélo restaba esperar que llegara la
hora mas alla de la cual la operacién seria irreversible.

Estas modificaciones al Plan de Maniobra en tierra se cumplieron en la practica, ejecutan-
dose el 2 de abril de 1282 Esquema que se grafica en la pagina siguiente:
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EPILOGO

A manera de comentario final creemos justo tomar las palabras del CIML BUSSER quien
sintetiza asi los resultados de lo actuado:

El proceso de planeamiento de la operacion de recuperacidn de Malvinas tiene
caracteristicas especiales que lo hacen merecedor de un anélisis muy particular.

1-

(&3]

Los requisitos a cumplir (incruenta, breve duracion, sorpresiva y que se pudiera cancelar
hasta las 18:30 del dia anterior al de ejecucidn), especialmente el de que fuera
incruenta, son muy raros de encontrar reunidos en la historia militar. Resultaba posible
formular un plan que contemplara esas exigencias, tal como se hizo. Lo verdaderamente
dificil era encontrar hombres que pudieran hacer que esos planes fueran una realidad.
La operacion del 2 de abril demostré que la Armada Argentina, incluyendo su Infanteria
de Marina, era una fuerza capaz, adiestrada, alistada y con una alta capacidad de
gjecucidn:

- Considerando que no hubo necesidad de requerir la presencia de jefes u oficiales de

otros destinos fueran del Componente, ni era conveniente que asi fuera por razones de
secreto; el planeamiento y ejecucién de la Operacién ROSARIO se hizo sin seleccionarlos
por sus caracteristicas o habilidades especiales, sino que se trabajé con los que estaban
destinados en las Unidades y Estados Mayores fisicamente préximos al Comando de la
Infanteria de Marina en ese momento, resulta evidente que esa alta capacidad de
planeamiento era una condicion generalizada en el personal de Infanteria de Marina.

- Embarcar en el reducido periodo desde el 26 al 28 de marzo todo lo que llevd la Fuerza

de Desembarco, sélo fue posible gracias al elevado nivel de alistamiento que tenia la
Armada en esa época y de los eficaces sistemas logisticos en vigencia.

- Es indispensable que los comandantes de todos los niveles participen intensamente en

el proceso de planeamiento, en especial en los estudios de inteligencia y de analisis de
los modos de accion, de forma que cuando comiencen las operaciones o muy proximos
a ellas, estén en condiciones de adoptar muy rapidas decisiones sin tener que hacer
nuevos estudios de Estado Mayor. Lo acurrido en la reunion del 1° de abril en el
"Santisima Trinidad" cuande en 35 minutos se analizé una nueva situacion, se propu-
sieron y aceptaron modificaciones al plan de operaciones previsto, se adoptaron las
medidas de coordinacion consecuente y se dieron drdenes a algunos subordinados,
sblo pudo ser posible porque los comandantes que intervinieron en esas decisiones
habian tenido una activa participacién en el estudio y formulacién de los planes, lo que
los hacia conocedores de cada modo de accidn con todos sus detalles y porque todos
los integrantes de los Estados Mayores tenian una sélida capacitacion comin proveniente
de las Escuelas de Aplicacién y de Guerra Naval.

- Bl hecho de que la Infanteria de Marina utilizara como doctrina de las operaciones la

del Ejército Argentino, con la sola salvedad de la que es especifica de las operaciones
anfibias, permitié que el entendimiento con los oficiales y tropas del Ejército fuera tan
facil o inmediato.
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6- El mantenimiento del secreto de la planificacion que se realizaba, desde enero hasta
fines de marzo, fue una excelente demostracidn de disciplina y sentido de responsabili-
dad de los oficiales destinados a esa tarea, que al principio fueron muy pocos, pero que
aumentaron en nimero con otros oficiales y suboficiales cuande se necesité apurar la
confeccion de los planes. Nada transcendié ni se filtrd un solo comentario. Y si alguien
ajeno a ellos lo supo, mantuvo un adecuado silencio.

7- Los planes de esta operacion se prepararon mientras realizaban otras tareas de
planeamiento, tales como una ejercitacion con la Marina de Brasil, otra con la del
Uruguay u otra con el Ejército Argentino en el marco regional. Dentro de ese esquema
de planificaciones tan variadas, la que se referia a Malvinas pudo pasar inadvertida. Es
una buena experiencia y un buena ensefanza.
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DIARIO DE GUERRA BIM2 Ee.

29 oo Ereno de 1972

& Comamdonile de La I. M. Condraabuirmaile 7)/1!.
'G’a‘&ij{cwmta']’l&'ﬁiem RAL ’w'w./: cla ea. muotionc cile’ o.[ ﬂwncuwclf.m-{}".
el ﬁalofﬁofw, CFIM y"é'[/t’_dd Hadl Weinslall ol COIM, frara cammu
micanle que #ra andznceion clol Clolierro Jorenom La fro3cbiliclad cla
/t.,e,(w"?u,f/lb‘/t gaA -\.{.‘.\ea,sh/é'ﬁ/&n'nvtd mwfb.ovua! ALl (’)/.,amf_‘f..’u /pr'f;"r
Dicha lanea delbin s /un}um'fa@vueq-ili .oj.'.canl:ﬂc(a o1 La Fnpunda,

nA o’u. L0O7 i’a. Cuae e rf'&t;m Cointatg it cote ,¢£ 1. fl.d»lﬂﬂa-\-"(.‘hn&r mecg
A.a?t.:'cv c/i ta.! 0, .Qt..['a'. 2 / )
b4 r{{n.ﬁbn&wml}. AV/.P:.}.nf ,omf?vﬂgnf al fo/u.'&x;t Wi iTHLEL 4en. ,emyufv:
J'd con gramden .et'n-awnujﬁmfz;m r,(,e [Z-RRYY. 4 Az'f rt,t'A.u.ct,[:'J‘ alm, en_ Af@f,v.u:n'o:«. cle
La. e)/wﬂ.ﬂ.rl:ofu y /u.,m{toi de adala a loaenr ene careacla,
Ja nru.'»u;o'u. /mqe:.;nu_'mcut_ AN p,a_ Adgadeade : i} RErA’v.?u.dJan ,ea/) Jazcm
/GIO\LQ»M o fon de imc.a‘r/uotwv,eaA cb.f,q}néﬁ}vnnnmd}z o Lo doberarua
de Lo faciow”
da ofwanacion de Mwn?u.i)llh ae dolia no.a.b‘f).cuz rmecdiants tona cleiaica
e)/wn,ax.ia'n jfn/,d&o'n wn la cual ol ﬁ&iaﬂ[o;«. da I.M f*2 iba An
Ra Faeenga de Daremlcvece.
Sobre ,ﬁa,: Lenes mf.»/.,otc.:.'ona.c(a/s vor ol A’n. corM, 2l Copiiton
'b//,o)m,‘.\[a.ee delia in /mﬂ/mmcww(.d los Avadas e ocenav tanilntoves /LCUTJ.!.
cumgilie con La adsion muemeiovada /lme.rleufn-m',q,‘([;__
kJ 4 AZL.){/qu:'wuu.lé Losvmbien M?[a. o A.o&w_ La Mecaarclad da manlerer
ama alaolila Y loTal d;,u:'/q,‘ﬂ;uq, clel Arctols. & fa I.M uwccarmm
te dos .o/u erfabone bl Comls e Lo gue Ao /LM\A«.L@ Ma&fam. 4 ¢/o
clﬁ. -7/»«.1-0& Lenela ([ve COI*’, CFIH yxuezumw ﬁ).ewr J AJ Cc'fu.takn
'lt/wzag[ .
Joa Lirearmiendos qoserales Lol /LectMMrvnc'eMﬁr are a A nealisaclas
simicamende for Las bres /wwovuw memcloradeas, na o fro1 La cual
toda Lo concenuende a la o/mmoia‘u ma cdebia salin de aale recles,
Wl Polls ae desremfuiiara como Jofe de Inleligercia
Ca/f;z/’u 7%0,(.0‘)?41&8[ CoMmvo % Je @/Lma.a.'onvh j ‘7
1 de Febrero de 4952

&l {afu.:&t’dt Weinilabl re neumic' am ol COIM
‘con 20 ‘& wlan _ﬂoZLS 9.LU:IA(. &.ca,a Aa, cvvu/pb.a avfieieion de ,iMl}
Lg,e/mwct Nolre ocla La A}vt/fowua.cio'sm que AL c{i/:/—v.offd.:z Aobie fas
Jilas /Gn&/wxw y Lo Junoforcions’ alusclanle maleval /‘.om A 2a
“tuelio . als maleal ircluca /,aéojm/.u::w nnuy claras y neciendens.
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2 de Fubrvno de 1992:

b/ zfnyQLmemt'e Jg,&h&m corcwmis all BIM 2
J am ol dmf\.a.clqo del Comamdarde falls corca de cos Porans Ag
bre Las Banes del /aﬂwweamdwib a zy/o.uifm y Aolre o/s/{.o.c'loa Fuee
2 comnidercla fumdamental o ﬁ(»um am cwénla y Aobre A con
((’/Lt(i clel /I)/eam de_/Gmu.o[wa A ullvm

& mra ofioliidad 2l Copuilare Weinnlall roliily’ ol efe. COIM onits
L CO”M/LL?M g d¢¢u£tm Lot a deromollor, incorproran of /Leonw_q__
muerdo dz ,ea cywooa.a:-«., al ] e de @/wwwl:nws 014,[ M Z, ccrM AAL‘R
,J‘d,u?o Cod ‘ /w1 crondes b d&ymwlo Comandards del BIH e

avcorlrala de L'ce/ug'n. arual,

3 chﬁv,&m,o de 1992 :

& Comancdonile de ﬁ—aiix’/em A2 neume cow sof .a/@
cle C")/'w’bmafou.u ‘7 Lo fone Ao /bouoo <! 7»2mem4¢..'wlfr a derortolloy
/usz.coMcLoee L8y antiioton meedidas de /Lv,j,wu'clcxci Gue deliarn /uu’mmx,
/L()}TA erla aclivided .

4 do Fabrero de 1992:
U Conandarile y ~l JA/A’. de Cy/ltmé}sz.'ow:M Comecrinnone
Ol CO[M /u'vm Lyvu.cut. Gou-l‘acfa covt 4’07,9/& c{t’. jMi;.g!;?,QA(Cl.a, 74.0:0}“. ,&'A
&/ci&z’a Ledeox xw//'vo:ic:.'«a'u cde La ma&.?m dx'/ytmti()& A0bre Lar Ialos,
,q,u&ega. Lan c,a/r/w:st con _La im,/fow:.au'o;o e Las parscion Gure /zool_.'
lﬁét&w@. La iwiciociow del /‘Zammwto de La o/mezwoa.'o'u..

5 de ?’:QJ'MO de 1992

i f[ C”LILOA&C{GAA’.& Zj;//c CLP @'/Lotaa'anm CotrcLntria
af COIM /muw. cr)wyneez'cut Lo Leilina dZ, ' ccm/uifad de Zuleligomcice 0!/
deromollan coureo werwo de meamiaber, of /mimuur Lowveidor /‘"‘"/"%
odo fren el Cowonidorile de fa F.M couws OOVD(J?/L.tU de ba cyiu-acéa'»s
daraollods e detalle /v.o't 2l Concendaonids m/x.'ca.dcr Aobie rrca
coda mautica de Islas fOcbiinas E: 1: 3060 ; erdregandoielo

/\odlow'ovMMZZZ ol Jr. dosde de Lo IT.M., quich a Aw ey Ae
revnura con el A ?M&mal 90}5@@ e 2l ¥ Cro. %A'bafo- fwzm S
,_qv/waicicln.

10 de Felters de 1982 : .
&l Contandanile ce /Bafa 0o corewmio al coIM
fucrna cm.%ﬂei‘m La Lelura de Lan can/»éfa/s e luié&'gméa d{/a/w««:'
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,&w Aolb jAILoA /Ga,ﬂmmws 'y necibur doveclivos /wuncl A /LEQ/MQ.CIAML?/TJ%PI
mueved muoclod de acelon Taitalives 7Louca La ofetacion
gle /Wu‘/'luwﬂ.'olu de Las Lalanr /Go.ﬂuuwa/!

11 cle Frebroro de 1992 :

” 6[ u'.czv’w MMM[ &g u.t-a;n 'Gzn,pzn.pjab(a
corcirrent al Oﬁ/ha}fﬂwm Iateligercia el COIM, Jrona 2l /\.Qameg
miende 4 derotolle de Lot muerns moddot de accion leadalirns 7r.ajm

Lo oferacion de necujiecocion de Lay dalas [G.oluiran Aw cotres

7‘,‘0%44_'0/\@[& fut.o/wiz:m.'ohu al /Jn.. Comandorde cde La IT.M

13 de Fabrerno de 1992 :

el 4 ,z‘g/t.'Con(.(mLc{aMlk de ba I M decicle ﬂaev'&f&m
Op Corilied e Clirercsiones e Conlbale (COC)(')clo. ba FAP/A? coro
ol de fhameamuerile de Lo oferocion.
€l Coriomdanide cle ﬁdtaﬁeo;z y J,Q/A de @jeraciones corcurrem o
La COC cde La FAPA /ucma. szam La Aala de /\lczmeam.u‘m{t?r
(ca/vu,lw c{e. cwwuc&ur,a/s, COMA LLbCl:O:A- de 't::grévboﬂ) wgom,cio'n cLe
Lo1 calleos cor Loy miocles e accion Teaildlives, o cle owg.a
ﬂuﬁacu:io'n, e La FD, mwedios y 108]&'14-1/01 ctAxl.g/wochoj redaccion cl_e
f,uuptwa de Los modos de dcedor Tewlalive a Zwuma'o'n de
Dos rmedios ceclionen /10:/1_(! Lo mlfLo-u'ula‘u del COIM.

19 _te Fiebrono de 1992:

&l Comamdamte de Palollow y ol Jefe ce e
AOLLONRA Concutnieton a Lo cOC de Lo FAPA /Lcuca oowwf-«_&&ui La at
/10‘1&.&;44. 7 /fme/\.ouna,cc'o'u del cocils de quevtc con Loy muodot de ac
clon Tenilalives gm/joad,os Z deramolladet, fa 01.?a/vu'aau'o'n de fa
D, La aAlgmau:o'u e 0'7;0: ‘o3 mediol hevta Lo Aj‘/uu_a'cr(«‘ de La
ofierccion, da marcacon de Lot ogl,'a{;m itales § e fora H de
Jian&g Y ol completamiots de conlo rofia.
& Lovionidarile de La I.HN. a/u&; duwtomle La rmiafiana wum 2ava
Yo de La uffvou.'ula'u yyvs ua_ﬂawufa anle ol gJeiior ?le arcda
€om1,aﬁtal/a/wa ced _Y? vo. a{/‘e’tcxia(vcl,u/bamu foras di La 2 Y AL
aeleccions al modea de ocecon foma la ofteracion.

(1) COC : Central Operaciones Combate
(2) FAPA : Fuerza de Apoyo Anfibio. En la Base Naval Puerto Belgrano
(3) Futuro Comandante de teatro Malvinas - TOM
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24 de Frebrero de 1982 :

fé df!. wlohe Wenilall corncimnio ol ‘eom.omclo'
de Lo Filota de foon puara recilin ditedlivas del COFLOMARY con nela
cion al dercviolle de /Mecuwuvuia de La o/mna,u,'v:c. a Los ,0{14__
tos de indagrarn of /»@aﬁwm[wh con Los olros don mm«%o«@utw el
Ve der jf),ammﬂ

25 de Fobrero de 1992
e forar de La Mmoslare, 20 Comonridarde de
;fsaiaeeo’n 4J <l J.'f:e de Dperociones corcurrer. a ba COC de ba FAFPA

]

/uoum deroornollin of /La fr 3 del awodo cde acelon Aelecccorade

26 de 7@&% de 1982 :

U Comamndarde de Palallorw y @l Jefe de Cre
}wu:iomml conavmers a La COC de Lo FAPA peona Songlditan ol desa
nollo del I»o:/utof/o 3 del ruodo de occelomn M.ee,c,a.'ouad,cr, Lwtéy-w,"i
dote aile dercvwollo, of /J,am_ de Lo FTAQderonnollades /m’t Py
Comamde do o Floln de foon.

tta tarea //UVLO.LL ! afnotimadeamenile o Las 47¢,¢ da, (4] 7o Lamq
lee, ol /tﬂam /&u lerhdo Jror am 7&/4 de Ba. s, frona Ssen @rfus
o a /ea(]miio, j@iut;n. v .

1 dzafézong:a de 4982

Al producine ol negrers de Licomera ool 1T
tho con aulovgacion clel COIM, ol Jf. Conomndante de Pala
Mon furo em alliacion ol deiior 2° Comendonile CCIM }’ﬁitﬁo‘
J,m?,e Sanil llas 7,@.4; a /»omlu't de 2r2 awonienlo Ae m&gw al
wgufro de Jloreanmcenils.

€0 Yeofo de Ofercciarnen ,U’/“""e ol Jozior 2% Lonviordanls ar Ao COC de
Da FAPA tode Lo desanrollodo faila mre. miormendo del /\.romecuwu‘wtd.

2 de [Camo de 1982

J{oa&v.?/,udx}w ]‘Aj,a,ctd cCoOneg ,e.tfwl.u;& /V\w'/) rMu/L.WLd
A’l 15 de j‘.fmlé Ade 1782 wara La :wxu'o,u cle /ea O/L?LOOCLOM G Con ob:g

Lo de aceleran 2 arnbucelon /\.ozv.a al _iouv;?dﬂ nogudamienle £°3

muveler de adierbiamienls etderodes, ol Heior 2° "eOﬂLoumclamIcJ
ol ’[4](41 cle @/Lm.a.cr'o»wd /m-o/uw.icmou al d%ffw1~ €0“f‘«/°"“<1"’“1” OL"A =
2 Qo(x, Reen f\a-ut/v) de orcemlacdon de La ancAlrcceciore de la ?’(’"‘d"({‘/

(1) COFLOMAR: Comandante de la Flota de Mar
(2) FTA: Fuerza de Tareas Anfibias
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vcnu’éuclo-‘ie Lo /»@«mum MMAaM.aQOA de W’Uv.u..:c.[.o'u. [ Lans 0011\/\a.?xia/)
o ltaver del ?zwfw Q)/Luwa.'aw Aeaum La ovendacioin de imilruceiat
6imo&acla fro ol Seitor Comanddule.

g de Jé.cutgra de 1992:

A imicia 4l adieslhamiiends irdernive de La
Unidad,, frora a.o_caﬁn.aon Loy miveles ordemades al 10 de jﬁ&dﬁ de 1952,
& Jriior 2° Lomandarils y ~f Jlf,c ce Q?WMM conernnene a o
coc de la FAPA, tanra ronydilon La beitina de Lo docummalacion

9 de /6,0.«@4 de 1982

© 1 el Seiion eomMrlmdr., 2* Comandanls ;yJe{e
de @ meu tonciaietorn Q Ia coc de »ed FAPA ; vana t;M—'.C!M .
’&ameanuiul& cde delable def Palalloh comw rnma Uridad de Gone
ar de ba FDyy :
Euw La zlzwlc{»dc[, Ae acondiciona 40 ’Cu.omla de QYrerra ’7 Qo. ﬁjcuea de
Ailiocion fharna complelar ol plomeariends La o/fuﬂ,a'oh o mi
'bel )go,ta.e ,4. covo U(})'}j ALQ C.O’VWA/MMAE a «Ca. FD,

i0 dxjféan;a]}o- de 1982:

194 25/0/;'&01 Corwandands , 2° € ormandende ':! vafe
de Opbraciones cordimclan com ol /»@anumwi}r de fa o/wmm a
mivel cle )Boiau.o'u come Urnidad de Bareasr de La FOD dMout/bg‘
o rcmudtineo deef\Lcuu.a mivel FD. Towman /LmuMdL mea
miends ol daiion Wd@u‘ifc(o) CN[%&?M "Conlos )’ﬂugw&ﬂ, il
ANz, CCIM /GWI:L/;t ]{/vu,aa?af el worndo de fa Prigada oe T
N1, a 7,uAQMM Ae Len ,y{céa[a. ara &vfwd.t'ub:& del area ltllez.'g,m "7
cb.o /\,ﬂa.m, de o,vu.nuyt'auz/.\ Aant c'ltAotMl)zzo

t e foarne de 1932

134 ,QfM'lo?, ‘eoutouwo(am'.ﬂ, 2! Coumantdante "7 ]ﬂfzc
de Q)WM corilimdomne con 4L ghameomionde de La o/uxaf.ia'u o Mur!l
de Bllallon coine Urvdad da Baneas de Lo FD.

& B eiion Couwoncdars y N-2 BAN R of /Wwic de
SﬂAw\dod Claclen.

(1) FD: Fuerza de Desembarco

{2) UT: Unidad de Tareas

{3) Comandante de Brigada IM N° 1

{4) BRN1: Brigada IM N° 1
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de 1982
“ de'léamgd ,(g/viim '&mmlt;-, 2 &WM:.J/JML y J&/ze
de pJ/Lun.a'mA coilirwian  deromellands <f /LQO/H'-OUVV‘;-M&IU a ‘me
FD a mivel ﬁataﬂﬂou coue Unrudad de B.ornear cde Pa FD. ‘
& dariot ec'wr‘.amte "1 N-2 BRN 1 /\.oual.'ca'w‘t cls rate 7\,Qamwmubv_t

1o cpm(.]lwlaw,uite con < wanua/»mdiwuii a ]walfnJ Covcles.

de JG de 1952 .
e l, =9 Bason 'eo-w,amd,cul’e, 2! Comandanile Jofn

de @/wmo{auu eoriliian derovnelando P /\lowe.amdudo a ~vel FD

a mivel ﬁc&taﬂ@o:« conws Umdad de 'taru.a/s.de Lo FO. . '

z? ;zg.lyﬁ.o‘t, &W(Jmili 'Z N-2 BRN 4 /éo&il-.'u/\au e 2ale /LECUGLQMU&:'
A

t, th&nnwjé con oduv/ywu.d,(uiﬁ a ﬁ/uuuba Ecrnlen.

{7 dﬂ.ﬁ/ﬁagya de 1982 :

! & fason eﬂwulozu'f;.., 2 'eomam.dxm{li "f Jd/e de
@/tua.ambu t‘.c'vnf\.gn.GM. =P /vlam.omiwﬁr oo ]a o w,)r,(fug,‘o:a. a {m,.,}ue_e FD
"'f a advel ﬁd.ta.”f):t emur Unidad de Boareas de La FD.

Do coloca v anla do Jiliacioh de fa Unidad., Lo, amyliocon a e
cala 1:500 de fa Locobidad de Puede Slaley fard Tiabosar an
detalle em Lot aubseilores de O[M'G_ca.'o'w de o&/)o.&mod y cowlnal do La
/w&&a,u'o'n a avuvel de Avburddacles //waiow/s.

0 Jeron 2° "Cow.mar;{a‘lt;!,, ?u.e ma wul&'c:.'/«.a del amclbonee del ﬁafa.
Lo /\num. La nm&'»r)a.u'ni» ded onl:.'ufiamu'uil,o- j}cﬁaiw j"m/.‘:.‘&‘a , 7Lomm;
ce an ta Uiidad ;m,‘:a eeproner afl daor Comwanmdarids de Lo IM. Loy
7»20./»1,0/5 (_om/)/unx.cu'c/\it;}) a. m.::vef FD y ﬂd&-@ﬂo’u cotuer %wc{al dzefg
neas de fLa TD.

Se ,iMTeg-m al deranialls del Harearnionls, covue Corwvonclands e
A Unidad e Zoreas, 2l deiier Co*%uu&da&lt;, de La jf?/l.u/\ao.o'w
€ orancclss ﬁn?&'{,{os ccrM ?weeu,\,u.a dwu.clwg dal'ouwt)

18 de [Ganao de 1992 :
b U

& Beiior Cormancdacle y ! (‘/Afe de @/Lua.afonu,
o /Qa/l ALLLWC‘A.:{M CL’! ﬁa&:teeo'u, RMJ/'QMM ru ot BDT ARA

® \Ca% ;Ja/u. ﬁmfotu}s ”, Lty Cortw u’.&’_tan ,d M/Mg c{.e ﬁd.z'v\’l;v.a-m:_'é,ufrr
_Ba’/uco ﬂm%d&éd , ovedads a Las fureviaroves cdeo ounplos o La Uniidad
an Ba ofterocion e n.ez_u/muoccdo:; de Loy Lalas Joalriran , Azgﬁm ol
11,[@/\&10/”44.10:"0' ntqazéadtl.
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u d&/ﬁn‘l .75 eouAcvud.cvu:l& /L?JIMA-OM?..OC. AL _ﬂe\ (u/vu.'f{a,d. tano &.V/loum
Los /dxy\m de La FD 7 ﬂa.&tUlo’u. couce Uriclad de Bawas de La
FD onile 2 Corworcdonde de La T.M.

22 ouv/@mga de 1932 :

L Patallow smdorcads anm 2l BOT, clesemcba
ca an /\,eoz’/.a, J,am, z’nwz:u (?0?0 Hane Jou'- e/iu.’ﬁuf) e 2l c(,n'a,z:a/um
de desevbarnca cofm_uy..mu{jau ¢ of /JLo.AuaMLLeuEf ‘7{3&:—11401_(” Jrona ta ofie
necione da /tl(.l.l/")‘\‘.of.x:d‘(b de fans l&’oAﬁaLWA, desorollarda de rala
rearvea. 2l /1MLM RrnCy T cdel MBAC ) _

En Liena, Ae lbwlnga 20 Mowuga— de fa /oma.abh de Z}m/m_ J VA0 S

a/voya M;&La‘, /n.cm.a ¢7t'm'ouco R—AL ,Localt.daclcd, /r,P,tAA.q_eamaA.«c{d .eul‘go dlz
vorods del BDT.

23 de [fGarac de 1992

- 7 14 ﬁataw:t, gure neearbonca’ .,ﬂuegd el varada del
Bor, Juza.uaa 2l requarde srnoyo del MBAC, con 2l diagramea de e
Aol oveco comm/mucb'wli al /LﬂOMIC-O.(lU frvea La n/zuau‘o'u. cle recid i
cown de Las :Z/Lla,sjémﬂmlwaa.
&t 'ti,um,d, Ae Nm.h.laa A_ﬂ ng.wc’d MLAO?O‘ de ,&.m /«O"ML-G,C.I.U:A e t/'to/u.\.ﬁ

VAOS anm. af»oya il /tcuoa. ofrerovciones A Localidades, numbor

cardao Qu,c.ga del varades del BODT.

25 de [Carao de 1982

7 v &c ’tou’lA dl .ed '&mc{l, «Ql /Baf,.ao..tn’n bvu[ran.caclo At
VAOS ‘V/\m})dv,uwi?/moca //u/ufe. a _)Bo.lx' a Clica (ﬂn'lé/u'a/.\).
}ﬂ 47.2}5, el Beitor Covmandends ol efe de Q)//Lun.c.:.'ow/a Y n.uLu.t?.Z’!‘m
al /«ﬂaﬂmnmiuitb' e La cyuma,u'o'u e HQLLVLM‘C’(LJ;OIH de bas ]a.ln/: /6.0. n
mas neciliewds pma rapuda /uuwia te aliacion e Las avodificacs
mer imbrodiceidasr a Los /J,ouwu, a Lo o ,cw,c?a,a.'o,u v e Lan /vw‘f!'
riowes de angdea de Las Uridades de Tareas,
99 Mta /Ac’ml 'ya Al Mu:mpﬁta.&m AR Aiﬁcwfa4« ry T/m Mdd A Al
/»dlam.amwimta, 01 Coromdaridis de Las Unidades de Baras de la
FD ya At conlala e 212 smuwomardo con Lan /x,(.‘ow/m de locla La
carlo 4,0/4_'4 meceraria, gue Ae cb'/d)ui&uyd' a o3 Conanicloniles de Las
Unudade. de Fareans e b FD.

(1) MBAC:  Movimiento Buque a Costa
{2) VAO: Vehiculo Anfibio a Oruga
13} VAR: Vehiculo Anfibio a Ruedas

Separata N 11-66



Q)A IAA chlyc'ca'uw's A Lio(ad, l_l Q”A/J.o't Cotumtdaml‘l cle ﬁafo@’o’w
Y <! 74/4 de @/wuxx.iorwa afelilon Lan covieccionen y nr(.a/.t‘an'mw,/_\
dd /(\Lomc_ /utwt'ato a sMive j}ai}lel,olu,,

26 de [Goarso de 1952
v Zgﬁ. conylela oF /Llazuemnt‘vmlfn de. Pa n/wnq:
cown a auvel FD Unidades de Eanreasr de la FO.

H rirel jBaIauo'u, Ae flone an Aj:tcucn.'oi«. el PONM do alistoanieat

'\I Ae /vu,/-.ouwuu, Loa reennilag /chm riliran Loy avveles e clane Vet

l

dbwaxf.ad. ,
(JAZ oLALa A,l /w/uy {iovwc'/uclo C(E /3(110“0“ y Ae cnﬂ7’\ 0(7(./\446\. la C.cm.fg

3/1,0:/1,& /wzm La o/unn,r.:'o:;.

27 e /6.0.1197 de 1982 :
i El !J/t. t&-ﬁ»tmtdmill de P ]’bu' dna e T.M

j" 1 /Q_vfu:rnl avle of ‘J’M Comveridonds dol 7 (’/L'a. ?.é/zx..éfs Jc}.’m’?o-t
Corrondeonde de ba I.M. ol /Lecvu. de @/Lmadmtua, Cote .

de o3 Cormanidanilin da fasr Unidadodes de Ecrear do Pa FD.

/90 aurel ﬁalauo‘u,, AR /mnc et ‘ecrtedon 2f /\@am. de larriada J/'u.
o1 Jelanr la/! /Ull/u(_‘dltovl@/’ dll PON de alt;tt.bm1.4:eﬁ.1f_}r.

H.{ arnila a fa Unwidad ol Cornarndanls gl /u..mo'un[ de ..Qn_f?u:(_
cacion de Corarcdol _gf/syf.c'&t'oi_ '

« La raka de {Jitl«rtct'o:c, 4 com Ba Juwsrerceca do Loy eoww.an-'.cl.cuvdia\
de far Urnidades de Tareal, 2!l 'en/ufa;u cle ]’—/tag.ala %a//,o lx,'cr("fmg
Liya wma lx'{zovu'r_dok e QMY\_’_(.GALL.U'H. de. ,im//owmu‘oi.( Aotbre ﬁ.wtia
;Ji‘am,h , rudiva de La /Lo[:&tcio'u, clelalley de Los ol;/,'c‘ti.'mug releceio
mads frarta Au (,oﬂ,?l.u./&td. vie-fhora H, caraclevslicas qeverales de

fa Foma 4 /LQCL?M o Aa’lla/mu'oic de /mgwulém cle caraclen g,emg
ol

(43 e senter

uou;/émgw de 1992:

(3& cony bela A,e Q.tl.At.a_/ﬂ»u:bNib Aol ﬁdtaﬂ’fniu
a ¢7. ¢¢ Ae irmicia /eﬂ Trerlade ,uaa,ct ad funils de l_ML!rnItr/(T e fa
BNPB imitiamdote al ambarcs em al BDT a fuadliz de @o.3g Y fema
Lyado a 12.15 foras.
12.3¢ an/xa_ o0 BOT iiclamdo La Traresa con ol reals de p,a.]_;.uq
a de %a}u,a qu%btm Pacia fa aona. del olyelivo.

fioras de La larde, se otgamiga e ol fratiol de " municich Liald
Lol BD 7, ol cucnts de g,LL!Md del ﬁata 005 .

(1) PON: Procedimiento Operativo Normal
(2) £l Capitan GAFFOGLIO habia sido representante de Transporte Navales en MALVINAS
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29 de [Oorag de 1982 o
b r&e m\/'.b.ta A clJMcmtzo@ﬂa- clz@ ,‘.Eanu.amu,ondd

La redacciow de Los ﬁMu,Oﬂ el 1L£QA(, cle o/wﬂc,a.'ovwo, Ae ww/\a?;;
ma o /m.!/ucum La w.m'tu?nnjﬂfa ,uxm dirtivchuin a minvel de EM y

sacdumidades.
30 de 7/601:90 de 1982

(:on cuiloraacion ool 1310.47«0'1 Commandande de
Qo I.M., re pore am Adluacion a iaﬁ efor de Congroiia frone gue
d.MaM,oe!;ww »v_l \lanwa/wuudo de detb. s A ,Qo: AA.LLALC_,&:'LM ol.e n,luxiuh_j_
Aa_ln.eA.cLad. QM ﬂo'oaL-cl.ac(. CL! ﬂuuta ;Ji‘gm_at?, covt ,Qvf\_oi.icdn'u c(’.,l
,LQG.M ariliega de c,cmtogzw/:.fa
Jos JAL?M de g(rnjdva;u'«a imician ol /\L&MQ.OML(:QALt_G de delalls /Lcuv.t
fo Yeecmcion de o/u!u:bu'o'u.
31 de [Garge de 1782

v 9" mevel FD ae A//uju:a L omg.cumfan,c[a'u de/::'
mitiva de fos wveldeulos O/N-/.(:(,cb‘l, elaloramdoss a nsivel de Auburd
da.cles ,01,1. aa,l)ta. OLC ﬁAL'gmw‘o'n d,e Maﬂmu;ovw,’! y ,U:Q,Bu‘uz,ﬂoi
'yon\/'."/o‘cd.
{ e gibul de 1992

Do ww/dxfa La 3m/a.‘oaub'u de codlon can 2l #)
§.ueva de mramiolra.
W4 daiot Comondanite de Lo .M aremga o La &o/w. am <l BDT,
dande a cororer fa uiacoin de fa ofwiacion * Rotario” y efecluan
(ic Ama AM de I!Lcontfjud.cu.[owm cle CaAo:c.Z'!zt g,Q/M.btaQ Ao-e-tc —Qd ac
ttod o adefilan aw ofercacrowmes.

ﬂo&dc Losy 2runmy.es del dia omleuiot, Ae w»v%tocn'onn dafirvbivomuends
Ja Talla' de j"AdgnLau'o'u de Enlarcaciones J Valdedos j(m./,dn'n: UAe
dotuluye a Lo comyromenlis de La FD.

Ao u&

!wtaﬂ.l:ﬂ‘) Avcuraeio de acdones fuara ol cia A«?,x.:ﬁcm’ﬁ.

e dalid ar Lot alaalicirmiendos elate Ty ¥ a4 tode al 1wmonal.
A 2'¢,¢¢ Ae iaedane Las c\/llnmu.'oheo foe - bota M de fa ﬂgmyma‘o'\‘
Comantcdos ﬂm/.:fln.’oa.

9 de bl de 1982 !
7ﬂ3ﬂ¢ ,QA ! ,Jz irdcian },aA 7;4«0&4:04!.!6 cbj ?/uz/w ola _ﬁuy:'ﬁa’dlm
gupp ba s Diana frova Lo Fp a2l BDT
g5 45 Pat de ocufpiom Lo antociones de trarnbords de VAOS  VARS
o ,!a /,molz pel cle! 8DT.
(’GZﬂ’ '\A! A,O_ ,@anu()a/u, a,e a(7.uxx. 100 'vo',’u.'cu.aos a/n%l..ev.'oﬂ e ,Ca ro

a,?_z'aa fa Alltiva  arformiacion da'a/wvu'l,be ay ae aslalleces Lo
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76 3468 Ly :

Conds o tloya Yorke
ﬁ;om H"./ / y

¢64g¢ a @gr1s fs : a{a U7 40.1.2 Au«fm@om y Aogu’f\nm aero-drrorme

ré/twnley' Zoddee, 0/ ‘

Lo UT 4«?1.1 ( Clo By Ca D), funlo com La UT 40.1.2
o €a E;y,eafj&oao'n ﬁmuva,, eomeomecen em =l
del 'gjm::ﬁé ﬂnﬁ Lo gare dele com é:l/sf:ut Y OC]/@&_
vo orleciovvmenle, A»cr&ufva/&aﬁt La D a
il wion, & imgresam en Lo &~M'@Z,ﬂ&~
o.@ocm\gcuz At ftoﬁ:.'o.'o;« am o ponle rman albe de fa
lo de e,

pr15 o @rag ajwa ol irnlervno combale om fa cora del

#14d

8758 bor :

obeemnador rmlre ,?,o.ﬁ AAJfba&LUIH de ‘Cow,'ouvud»mﬂn}
2&{04, e clele ,u.?af:ur. rne o%ld&"w fi ,QmRogai
Un guda ode La _Qf acion de Comencles ﬁm/.tl&tba Al

g de do g g
it conddlionde am Lo Cora del %o&mad«z fide
af JA/O. Ca 'E" 20 o de ta conlimuccre 2l
combale rolre of olyclirvo. Se desloca e Z/E ?m ey
f.ﬂeg,a, Aobre Lo /ua/btc alle af & deol o@(]hjﬁm‘ R A

Cla Al Lot imaelon

Be jmfovwa pov Comol Toclico de B (CTB) gre Py %o_'
Lermador y Los Ao a@fGMM re bam stemdideo, Aun
/vaoue;udoae ol a gue amdecado /‘W"l La ?,/E

& Comomdo de La UT 40.1.1 o Lo €a D”x}nj/uwam
o Lo Locelidad 7 ocu/\,am. Losr Audaeclornen /uw\n,aléo

(1) ZULY: Nombre cédigo del istmo une la peninsula del Aerddromo con la localidad
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1990 dn

1215 b :

123¢ dua:

1515 P
1740 P

1915 ha:

211¢ Pa:

fo €o. £ punmomace deglagada scbee ol Linils de
ZA, Aam —pora de drdemen.
da o '€ imgrena em Lo Localidad ocupamelo ol vk

cion de og;d,chm o conleel de M@oouo'w

Je e/ed'hb o coremonia de csumeion del ccuuj/ad,e
Do&uuvbo‘»dfo’t\/é.wlad d.e ,Qa/) jA.Zo.A
o micie Ra imalalacon del PC de La UT 40, 1.1am
La ca»aelztciuw?wal am consbuwecion, aledaio o La
Lenca Lica.,
19 reccion resenva de La UT 40.14 W&a Lo veu
ficao.'a':az dm&wcgnr del rwoilenial Aelico de um bu

e A .
%Adwﬂa/:mowdadwde rymxﬂ,emaﬂ
ode Lee UT 40.1.1 de 2 Lomandeo de La’FD

Br imicia ~L rwthe?uz fron medie asrs oe La UT
40.4.1.

Omfvﬂ/g,a del arredroma JAﬂaA/Ga,OM/va ol ¢-130 com
ol prumen arcalon de La UT 4014, »

_sﬂluu'&o. a Ao Qalleges <L C-130 con L 7~uwm<vz Lea
Lom oo Lo 0T %Go.1.1L, aomdo nacilides fun od Besior
Lomandarle de La FIM 1.4

& nonad rcomcha anm colite am <l Cuoiled clel
ﬁﬂa de fpoyo io?é‘v'azdw de La FIM 1.

En e de Lo Acdowes ded arro oﬂemgaug
?oﬁAldeAa/ubo%aMaML W@;W.
lan {o /(za./,o,ou) lormaden re relirarton d&',Q,a cama
ra. el jzto'?mafd gue tomo Las melas j/m/,c'ca/s 7

(1) FIM1: Fuerza de IM N° 1. Comandante CNIM MANUEL TOME

Separata N° 11-70



Aeral ,e.zwine?ada /wﬁl’ou’o’wnm‘lé g«ma AR swreradal
an o0 Qﬁf;to: M&jm del CON.

2309 P Sale ol primen pacolon de Lo UT 40.1.1 om aum Foken
F-28 facia Comandonle l'/wa’La

3 de fludl cle 1992 :

4345 b firila o Comardante ('h/una py e vuelo oe
Lo UT 0. 1.1.

1815 40 dmita ol Balallor oL scqumdeo vuelo de fa Ur 4014

40.1.2.

2308 bn: Fito ol Balallow ol Sesor Comomdants com of
Tocen vuelo de La UT 40.1.1.

235¢ bt griba ol Bolallow ol Seior 3¢ Comamdonts
2l cwarts vuelo com 7%12 oe Lo UT 40.44 ZO.I.Z
Prrmamecen am Lan Mj@a,@uw,a/s 1 7CIM, 1 GUIH,
Lo Tncora peccicn de Lo Ca ') om Qpo 1AG)D', 2
Camuanes 3/4 v com 2 CSIMNT come Ww»y
1 Cotinma de Wma/wuﬁa(l)

4 de fibd de 1984 :

1318 dn ¢ Frniba ol PBolallon d/uww vwelo de Lo UT 40.1.1
y 40.1.2. ;’ |
oo

VIR

RLPARDO AAUL \wringts fr,
DANITRY DL FHAGNIA UK ¢ o,
CUMANDAN I &

'

(1] TCIM GAZZOLO. Ver SEPARATA N° 10
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OPERACION "‘ROSARIO
ORGANMIZACION DE LA FUERZA DE DESEMBARCY

(GRUPO DE TAREAS 40Q.)

Cli 61 40.4 cirn Canlos F. Pumer
2t €l 61 401 vIM fGiquel Canlos . Rila

ESTADO MAVOR

n ¢ de Verronol (N- 1) crIM J{Ammm. 2. 4
%/e de anc& enveia (M- 9) cr1M  Cluullerne y o
//e de @/-unuonu (v-3) Daesrde o inibo de Lomeamienls darta
ol 2y de j@am,o de 1992
criM %I/Mdd 7. Wemslabl
F praitin ol 20 e /Cmua.ntc mz o duis o f«u&n n?
{/f/c e jngl.\f:ra. (N ) criM Niwnom 4. laz

UNIDADES DE TARENS
40.1.4 crIM 90.5/4«1« 7A. Wemslabt

a- U]
Bire 2 ¢) nef.
b-U.7. 40.12 ccrnt Jhuge ] PBanditlan
Sec Bin (/( -/)/ B2 J 7 (l] l
c- U T . .
40.1.3 ccIM (?th«mw j .2 ;Aa,,‘,/{,,(} Babaraty

)dy,uynnda'n ‘eontwuxiod %n}/_l:(ﬂ:oi (—)

d.. .. fo. 1.4
(_;,qcl /’S‘,_,,.(),,,, };d"'tt‘c,,’ (‘) CCCN )QV/LGJO‘ 3 ’eu e

e- (.T. 4o.1.
1o 5 ccrmM Pedno £. ?La!"-u’mn’

?u’ .Cf(.ni ﬁnyiat‘oi ()
/

o /3 u; o} K/.{QL eol(-)

[~ U1 4016 Wi
/
Bo 461/ B4 Camys N* 1 Rl e

g U1 w017 TNIM
Bec Bin ( 71«0/)/ BIH 1 (Resenva £D) Qacan . Chulllon

h-UT. 4 py
vJ. 1.8 criM Uldor X, Eleonwe

Benancion frana yd/wyoo de Combale

£ T no1.1
: - CIH ol :
ef?lu/\n e y(dlmi{;'j el‘/l't:et’,-i /60“"&”" yé/m“élﬂ:ja

(- V.1 w0t t0 i ,
/g.ﬂc Ban ()/ gj..ﬂll(l..l:’ %ﬂj,anilu’vm_ Ble &’t?,w[ﬁo mm«ed}f&_ 1% eimalldin

| ,,'
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